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Wstep

Wstepne studium wykonalnos$ci realizowane jest w ramach projektu : “Restoration of E-40 waterway on
the stretch Dniepr — Vistula: from strategy to planning” finansowanego przez program EU Cross-border
Cooperation Programme Poland — Belarus — Ukraine 2007-2013.

Dokument zawiera raport okresowy nr 1 sporzadzony zgodnie z Terms of Reference projektu z pierwsze-
go etapu: wykonalnosci technicznej, rynkowej, spotecznej i Srodowiskowej projektu. Zgodnie z przyje-
tym harmonogramem pracy zagadnienia i problemy zawarte w tym raporcie beda rozwijane i poglebiane,
jako efekt prac nad projektem i przedstawiane w kolejnych raportach czastkowych.

Dokument sktada si¢ z dwoch czgsci:

L Transport Economics and Market Analysis Interim Report (TEMAR) odpowiadajacy WP 2 z
dokumentu Organisation and Methodology.

1L Enviromental and Socio-Economics Impact Assessment Interim Report (ESEIAR) —
odpowiadajacy WP 3.

Dla potrzeb analizy wskazano obszary bezposredniego oddziatywania projektu rewitalizacji MDW E —
40. Po stronie polskiej sa to wojewddztwa: pomorskie, mazowieckie, kujawsko — pomorskie, podlaskie i
lubelskie. Na terenie Bialorusi wskazano obwody brzeski i mohylewski, za§ na Ukrainie obwody: cher-
sonski, czerkaski, czernihowski, dniepropietrowski, kijowski, kirowohradzki, pottawski, rowienski, wo-
tynski, zaporoski, zytomierski i miasto Kijow. Obwody na Biatorusi i Ukrainie odpowiadaja administra-
cyjnie polskim wojewodztwom. W przypadku ciazenia tfadunkéw i rynku przewozowego analiza wykra-
cza poza tak okreslony obszar oddzialywania.

W czesci pierwszej skladajacej sie z analizy rynkowej (Task 2.1) i analizy ekonomicznej (Task 2.2.)
przedstawiono analizg rynkowa transportu towarowego i zeglugi $rodladowej w UE i w krajach objetych
programem rewitalizacji Miedzynarodowej Drogi Wodnej E — 40. Zegluga $rédladowa nie odgrywa istot-
nej roli w systemach transportowych Polski i Biatorusi. Podstawowa praca przewozowa wykonywana jest
przez transport samochodowy lub rzadziej kolejowy. Kraje te leza w korytarzach transportowych poinoc
— potudnie i wschod umozliwiajacy rozwoj transportu wodnego.

Unia Europejska i inne organizacje mi¢dzynarodowe wskazujg na korzysci, jakie moze przynies¢ dla
gospodarki rozwoj zeglugi srédladowej. Problemem jest policzenie tych korzysci i odpowiednia kalkula-
cja kosztow 1 oplat za korzystanie przez statki z urzadzen i infrastruktury stuzacej zegludze srodladowe;.
Unia Europejska proponuje oparcie kalkulacji na zasadach kosztow krancowych. Raport w czgsci odno-
szacej si¢ do analizy ekonomicznej zawiera propozycje metodologii liczenia kosztow i efektow oraz
przeprowadzenia optymalizacji transportu. Analiza i optymalizacja wykonana zgodnie z przedstawiong
metodologia zawarta bedzie w koncowym raporcie; wykonanie jej bowiem uzaleznione jest od ustalenia
ostatecznego przebiegu tras proponowanego potaczenia.
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Zwraca si¢ uwage na potencjalne teoretyczne korzysci, jakie odnoszg inne branze gospodarki i dziedziny
zycia spotecznego z infrastruktury drog wodnych. Cz¢$¢ z tych korzys$ci mozna wskazaé i policzy¢; nie-
ktore z nich sg jednak trudne lub niemozliwe do oszacowania. Podobnie jest z kosztami, ktore bezposred-
nio dotycza zeglugi lub moga by¢ odnotowane w innych dziatach zycia spoleczno — gospodarczego. Ra-
port wskazuje na korzystny dla zeglugi $rédladowe;j bilans kosztoéw i efektow zewngtrznych i wewngtrz-
nych, policzalnych i niepoliczalnych. Wyliczenie korzysci z tytutu rewitalizacji omawianej drogi wodnej
nastapi po opracowaniu szczegotowego przebiegu projektowanych tras i okresleniu zakresu niezbednych
inwestycji.

Czesé druga zawiera analizg¢ danych spotecznych i srodowiska obszaru bezposrednio objetego progra-
mem rewitalizacji MDW E-40 na terenie Polski, Biatorusi i Ukrainy.

Analiza spoteczna przeprowadzona jest w oparciu o dostepne dane statystyczne i oficjalne publikacje. Sa
to informacje pochodzace z systemow statystycznych trzech panstw, ktore prowadza roznigca si¢ ewiden-
cje 1 udostepniaja ja w réznych uktadach. Z punku widzenia analizy niezbednej dla potrzeb opracowania,
istniejgce roéznice nie utrudniaty wyciagnigcia wnioskow dotyczacych aspektow spotecznych przedsie-
wzigcia. Pominigto tez analiz¢ czynnikow, ktore nie beda miaty istotnego wplywu na rewitalizacje¢ i eks-
ploatacje drogi wodnej, takich przyktadowo jak: gender, podstawy kulturowe, itp.

W przypadku Polski planowane potaczenie Wista — Muchawiec przebiega¢ bedzie przez tereny stosun-
kowo stabiej rozwinigte gospodarczo. Réwniez na Biatorusi obszary objete programem naleza do stabigj
rozwinigtych, chociaz dysponuja znaczacym potencjatem ludzkim. Na Ukrainie wazne miejsce odgrywac
moze aglomeracja Kijowa i przemyst stalowy zlokalizowany w poblizu szlaku wodnego.

W tej czegsci raportu przedstawiono metodologi¢ przeprowadzenia badan Srodowiskowych i zawarto
wstepng analizg srodowiskowa, z ktorej wynika, ze obszary, przez ktore przebiega obecnie droga wodne
lub jest planowana naleza na terenie Biatorusi i Polski do obszarow o cennych walorach srodowiskowych,
przyrodniczych i krajobrazowych.

Wstepne badania potwierdzily, iz rzeki wchodzace w obszar Migdzynarodowej Drogi Wodnej E-40 moga
sta¢ si¢ waznymi arteriami, tgczacymi Europe Zachodnia, w szczegolnosci kraje basenu Morza Baltyc-
kiego z krajami Europy Potudniowo-Wschodniej oraz Zakaukaziem i Azja Srodkowa. Polaczenie to ma
olbrzymi potencjat rozwojowy i moze znacznie usprawnic¢ transport towaréw z potnocy na potudnie do
Bialtorusi, Ukrainy, portow rosyjskich nad Morzem Czarnym, Gruzja i Turcjg oraz ze wschodu na zachod.

Badania te beda kontynuowane w kolejnych miesigcach, a ich wyniki beda przedstawiane w drugim ra-
porcie okresowym i w raporcie koncowym.
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I. Analiza ekonomiczna i rynkowa - Transport Economics and Market Analysis
Interim Report (TEMAR)

1.1.  Analiza rynkowa (Task 2.1.)

1.1.1. Ocena mozliwosci przejecia ladunkow przez transport srédladowy (Task
2.1.1)

Zegluga $rodladowa jest elementem systemu gospodarczego kraju i podsystemu transportowego. Przed-
siebiorstwa zeglugowe prowadza dziatalno$¢ gospodarcza zaspokajajac potrzeby transportowe innych
galezi gospodarki krajowej oraz europejskiej — eksportujac ustugi transportowe. Po okresie transformacji
systemu gospodarczego w Polsce, gdy rozpoczat si¢ wzrost gospodarki polskiej zaczgto tez wzrastaé za-
potrzebowanie na ustugi transportowe, a takze pojawila si¢ mozliwo$¢ ich eksportu.

Przewozy towarowe (i pasazerskie) osadzone sg w systemie transportowym, a ten z kolei, jest czgscia
konkretnego uktadu gospodarczego i infrastruktury spotecznej'. Zapotrzebowanie na ustugi transportowe
zalezy, wigc od wielu czynnikow, wsrod ktorych najwazniejszymi sa:
1. Stan i perspektywy gospodarki - dochdd narodowy na mieszkanca i poziom konsumpcji;
Postep techniczny;
Rozw¢j 1 stan infrastruktury poszczeg6lnych gatezi transportu;
Liczba 1 struktura mieszkancow;
Struktura gospodarki oraz lokalizacja przemystu;
Kierunki, struktura i wielko§¢ handlu zagranicznego;
Warunki techniczne;
Warunki naturalne;

A e i

Warunki organizacyjne i administracyjne;
10. Warunki prawne;
11. Warunki ekonomiczno — finansowe.

Wplyw tych czynnikéw na popyt na ustugi przewozowe czasami trudny jest do przewidzenia. Niektore z
nich, takie jak demografia, czy nawet tempo wzrostu produktu krajowego, mozna przewidzie¢ z dosy¢
duza doktadno$cia. Sg jednak tez czynniki, trudne do przewidzenia; na przyktad wiedza o przysztych
odkryciach i mozliwo$ciach wdrazania nowych technologii, jakie moga zrewolucjonizowac caty transport
lub poszczegodlne jego galgzie. W niewielkim zakresie mozemy tez przewidzie¢ zmiany cywilizacyjne,
jakie przyniosa odkrycia naukowe i technologiczne w transporcie i w innych dziedzinach niz transport

" Por. S. Dorosiewicz; Czy istnieja granice wzrostu popytu na przewozy? Logistyka i transport.
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POLSKA

Polska zajmuje obszar 311 888 km” i zamieszkiwana jest przez okoto 38 mln. mieszkaficow. Od 01. maja
2004 r. jest cztonkiem Unii Europejskiej. Gospodarka polska po okresie reform na poczatku lat 90 — tych
poprzedniego wieku przezywa okres rozwoju gospodarczego, ktérego tempo w ostatnich latach zmalato.

TABL. 1. WSKAZNIKI SPOLECZNO-GOSPODARCZE POLSKI

PKB (w mln. PLN) 984 919 1437357 1615894
1995 = 100% 150,5 189,4 202,1
PKB/osobe (w USD) 7 798,8 11 828,7 12 281,1
Inflacja (w %) 2,2 2,7 3,7
Bezrobocie (w %) 17,9 9,7 10,1
Eksport towarow i ustug (w mln PLN) 288 781 481 058 603 419
Import towaréw i ustug (w min. PLN) 328 192 536 221 648 128

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych

Najwigkszym partnerem handlowym Polski sg Niemcy, ktore zajmuja 21,7% catego importu oraz odbie-
raja 25,1% polskiego eksportu w 2012 r. W imporcie do Polski drugim w kolejnosci partnerem handlo-
wym jest Rosja z 12,1% udzialem w wartosci importu. W eksporcie z Polski drugim odbiorcg towarow i
ustug byta w 2012 r. Wielka Brytania. Z Ukrainy sprowadzano 1.1% importu i wywozono 2,8% polskie-
go eksportu.

Udziat zeglugi $rédladowej w pracy przewozowej towarow jest w Polsce znacznie mniejszy niz w niekto-
rych krajach Unii Europejskiej i znacznie mniejszy niz wynosi $rednia dla catej Wspdlnoty. W Unii w
roku 2013 r Zegluga $rdédladowa wykonata 6,7% pracy przewozowej transportu ladowego (bez zeglugi
dalekomorskiej i transportu powietrznego i rurociagéw). Najwigcej, bo az 38,9% pracy wykonata w Ho-
landii i ponad 20% w Rumunii i w Belgii. Wazne miejsce w transporcie towarow zajmuje zegluga §rodlg-
dowa w Niemczech i Bulgarii. Ukazuje to ponizsza tabela.

TABL. 2. STRUKTURA PRACY PRZEWOZOWEJ POSZCZEGOLNYCH BRANZ TRANSPORTU W WYBRA-
NYCH KRAJACH UE W 2013 R. (W %)

UE (28 krajow) 17,8 75,4 6,7
Holandia 4,9 56,2 38,9
Rumunia 21,9 57,5 20,7
Belgia 15,1 64,5 20,4
Bulgaria 9,1 75,9 15

Niemcy 23,5 63,9 12,6
Chorwacja 17,4 76,2 6,4
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Austria 42,1 52,8 5,1
Francja 15 80,6 4,3
Wegry 20,5 75,5 4,1
Luksemburg 2,4 94,2 3,4
Stowacja 21,4 76 2,5
Finlandia 27,8 71,8 04
Wiochy 13 86,9 0,1
Wielka Brytania 13,2 86,7 0,1
Polska 17 82,9 0*

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych EUROSTAT. * wielko$¢ przewozow mniejsza od niz 0,05%

Szczegblne miejsce zajmuje zegluga srodladowa w przywozie 1 wywozie towarow do niektorych portow
morskich, szczegolnie Rotterdamu, Antwerpii i Amsterdamu. W przypadku Rotterdamu okoto 80% ta-
dunkéw jest przywozonych i wywozonych statkami $rodladowymi. W przypadku Antwerpii i Amsterda-
mu jest to ponad 40%, w porcie Hamburg 8% (ukazuje to ponizszy rysunek).

Obecnie w Polsce oprocz Szczecina i Swinoujécia zegluga $rodladowa nie petni zadnej roli w dostarcza-
niu i rozwozeniu towarow do portdéw morskich. W przypadku udroznienia i udostepnienia zegludze $rod-
ladowej MDW E-40 porty morskie w lezace w zasiggu oddziatywania szlaku (w Polsce w Gdansku w
Gdyni i w Elblagu) uzyskaja mozliwos¢ dowozu towardw ze swojego zaplecza przez kolejny $rodek
transportu.

RYS. 1. OBSLUGA EUROPEJSKICH PORTOW MORSKICH PRZEZ ZEGLUGE SRODLADOWA

Rotterdam
Antwerp
Amsterdam
Le Havre

Hamburg

Brema

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Transport wodny Srédlgdowy M Transport kolejowy = Transport drogowy

Zrédlo: Just add water, Inland Navigation Europe, Brussels 2009.

W strukturze przewozow towarowych zeglugg $rodladowa w krajach Unii Europejskiej 28% przewozo-
nych towarow stanowi wegiel, nastepnie koks i produkty rafinacji — 14%. Stosunkowo duzy udziat w
przewozach majg produkty rolne i chemikalia, a takze maszyny i $rodki transportu. W przypadku zrewita-
lizowania MDW E-40 towary te moga potencjalnie by¢ przewozone zegluga srodladowa.
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RYS. 2. STRUKTURA PRZEWOZONYCH LEADUNKOW PRZEZ ZEGLUGE SRODLADOWA W UE 1 W POLSCE
w2012R.

m produkty rolnictwa,
; L UE
towiectwa, lesnictwa,
rybactwa i rybotowstwa

m wegiel kamienny
i brunatny, ropa
naftowa i gaz ziemny

m rudy metalii pozostate
produkty gérnictwa
i kopalnictwa

m koks i produkty min ton
rafinacji ropy naftowej

m chemikalia, produkty
chemiczne, widkna sztuczne,
wyroby z gumy i tworzyw
sztucznych, paliwo jadrowe

= wyroby z pozostatych
surowcow niemetalicznych

= metale, wyroby metalowe
gotowe (z wytgczeniem
maszyn i urzadzen)

m surowce wtérne,
odpady komunalne

towary nieidentyfikowane
m pozostate

Polska

531,1

Zrédlo: Urzad Statystyczny w Szczecinie. Zegluga Srodladowa w Polsce w latach 2010-2013.

W Polsce okoto 45% przewozonych towarow stanowily w 2012 r. rudy metali i pozostale produkty gor-
nictwa i kopalnictwa, a 17,2% wegiel (wraz z ropg i gazem ziemnym). Niewielkie znaczenie ma transport
artykutow 1 produktow rafinacji, chemikaliow, produktow spozywczych, itp.

Zegluga $rodladowa nie byla kluczowa gatezia transportu towarowego w Polsce nawet w latach przed
transformacjg ustrojowa, chociaz przyktadowo w 1980 r przewiozta okoto 20 min. ton towaréw. Udziat
tej branzy w transporcie towarowym wynosil dotychczas ponizej 1% wszystkich przewiezionych tadun-
kéw. Transport samochodowy w Polsce byt dominujacg galezig transportu juz w roku 1970, w nastgp-
nych latach zwigkszat swoja przewagg wobec pozostatych galezi transportu (tablica nizej).

TABL. 3. PRZEWOZY I STRUKTURA PRZEWOZOW TOWAROWYCH W POLSCE
Transport

ogolem, 1289 2753 1645 1381 1272 1423 1917 1912 1789 1848 1840
W tym:

kolejowy | 382 482 282 225 187 270 217 249 231 233 228

drogowy | 863 2168 1292 1087 1007 1080 1588 | 1596 | 1493 1553 1548
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rurociaggowy 15 41 33 33 44 54 56 55 53 51 50

Transport
ogolem, 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
w tym:

kolejowy | 30,0 17,6 17,1 16,3 14,7 19,0 11,3 13,0 12,9 12,6 12,4

drogowy 67 78,6 78,5 78,7 79,2 75,9 82,9 83,5 83,5 84,0 84,1

rurociagowy | 1,1 15 2,0 2,4 35 3,8 2,9 2,3 2,4 2,8 2,7

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS dotyczacych transportu.

Whioski te potwierdzajg rowniez dane pokazujace wykonang pracg przewozowa, gdzie zegluga $rodla-
dowa wykonywata juz w latach 70 — tych ubieglego wieku prac¢ przewozowa ponizej 1% pracy tacznej
wszystkich gatezi transportu w Polsce; byto to jednak w 1970 1 1980 r. ponad 2,3 mld tono/kilometrow w
porownaniu do 0,8 mld t/km w latach 2012 — 2013 (tablica nizej).

TABL. 4. PRACA PRZEWOZOWA WYKONANA PRZEZ GALEZIE TRANSPORTU W POLSCE

Transport
ogotem, 231 456 346 300,8 | 284,7 228 317 318 326 348 350
w tym:
kolejowy 99 135 83,5 69 54,4 50 49 54 49 51 50
drogowy 16 44,5 40 51 75 120 223 219 233 260 263
rurociaggowy 7 17 13,9 13,5 20,3 254 24 22,8 22,3 20,1 22,1

Transport
ogolem, 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
w tym:

kolejowy | 43,0 30,0 24,0 22,9 19,0 21,3 15,0 17,0 15,0 14,7 14,3

drogowy | 6,9 9,7 11,6 17,0 26,0 52,5 70,0 69,0 71,5 74,7 75,1

rurociagowy | 3,0 3,7 4,0 4,5 7,1 11 7,6 7,1 6,8 58 6,3

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS dotyczacych transportu.
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Zegluga $rédladowa nie odgrywa istotnej roli w obstudze polskiego handlu zagranicznego. Przewozy
drogami wodnymi w imporcie towaré6w do Polski i eksporcie z Polski sa sporadyczne i siegaja kilkuset
tysiecy ton rocznie gtéwnie do i z Niemiec — ukazuje to ponizsza tabela.

TABL. 5. OBSLUGA POLSKIEGO HANDLU ZAGRANICZNEGO PRZEZ TRANSPORT WODNY

2010 2011 2012 2013

Eksport w tys. ton

Ogodtem 992,8 9414 642,3 699,6

Belgia 1,8 |- 0,5 0,2

Holandia 5,0 1,7 0,6 0,0

Niemcy 986,0 966,0 616,6 95,2

Rosja g 1 24,5 4.6
Import w tys. ton

Ogotem 210,20 182,00 177,10 135,90

Belgia 0,30 - 0,30 0,70

Holandia 2,40 |- 0,50 | -

Niemcy 207,50 182,00 145,30 84,70

Rosja . - 31,00 37,10

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS dotyczacych transportu.

Ze wzgledow geograficznych, interesujace sa dane dotyczace przewozow ladunkow Wislanska Droga
Wodna (WDW). Transport towarow WDW stanowi okoto 10% przewozéw drogami wodnymi w Polsce
(tabela nizej).

TABL. 6. PRZEWOZY LADUNKOW WDW W LATACH 2010 — 2011

Metale i | Maszy-
. Sprzet
Rudy wyroby ny i
q transpor-
metali metalo- | urza- to
we dzenia Wy
ROK 2010
WDW Razem 4434902 513626 476733 | 5425261 112 172 - -

Elblag | Gdansk | 895698 33174 33174 — — — barka Byd-
pchana goszcz

. barka Byd-
Elblag | Gdynia 35640 1320 1320 pchana 00szez

. _ _ _ barka Byd-
Elblag | Gdynia | 32400 360 360 oehana | soszor

, . barka .
Gdansk | Gdynia 3440 172 172 pchana Gdynia
Gdynia | Plock | 576000 1200 - 1200 - ~ barka ) Wyszo-

pchana grod
Gdassk | BY% | 57684 228 - 116 112 - barka | o4 ia

g0SZCZ pchana
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Gdansk | BYd | 90117 323 - 323 - — barka | Byd-
goszcz pchana goszcz
Gdansk | BYY | 24044 116 - 116 - — barka | Byd-
g0szcz pchana goszcz
Byd- | Byd- | 645078 | 419689 | 419689 - - — barka | Byd-
goszcz | goszcez pchana goszcz
Sapdo- Sapdo- 156000 15600 15600 _ _ _ barka Wawrzen
mierz | mierz pchana czyce
Krakow | Krakow | 1518601 | 41444 41444 - - - barka | Wawrzen
pchana czyce
ROK 2011
WDW Razem | 4909458 | 743655 | 741665 1790 - 200 - -
Elblag | Gdansk | 140292 5196 5196 - — barka Byd-
pchana goszcz
Gdynia | Plock | 798000 1640 — 1640 - — barka | Wyszo-
pchana grod
Plock | Gdahsk | 48000 150 — 150 - — barka | Wyszo-
pchana grod
Plock | Gdynia | 90000 200 - - ; 200 barka | Wyszo-
pchana grod
Byd- | Gaansk | 958392 | 35496 35496 - ] — barka | Byd-
g0szcz pchana goszcz
Byd- | Byd- | 151088 | 478244 | 478244 - ] — barka | Byd-
goszcz | goszcez pchana goszcz
Sapdo- Sapdo- 238200 14145 14145 _ ) _ barka Wawrzen
mierz mierz pchana czyce
Krakow | Krakow | 1515286 | 208584 | 208584 - - - barka | Wawrzefi
pchana czyce

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Przewozy towarow WDW wykonywane sg przez niewielka liczbg armatorow, dysponujacych niewielkim
i bardzo juz przestarzaltym tonazem. Potencjal przewozowy przedsigbiorstw operujacych na Wisle jest

niewielki. Przedsigbiorstwa te naleza do klasy mikro i matych przedsi¢biorstw zatrudniajac tgcznie nie-
wiele ponad 100 pracownikéw. Przewoznicy ci posiadali w 2010 roku tacznie 52 jednostki do przewozu

tadunkow (barki) o tacznej no$nosci 21 956 t. (tablica nizej).

TABL. 7. POTENCJAL. PRZEWOZOWY NA WDW w 2010 R..

Wyszogrod Mazowieckie 7 3080 — — Mi* (do 9 0s6b)
Wawrzenczyce Matopolskie 14 8750 — — M** (10-49 0s6b)
Bydgoszcz Kujawsko- 23 7519 - - M#** (10-49 0s6b)
pomorskie
Kujawsko- _ _ . .
Bydgoszcz pomorskie 5 1276 Mi* (do 9 os6b)
Bydgoszcz Kujawsko- 1 518 1 512 Mi* (do 9 0sob)
pomorskie
Gdynia Pomorskie 1 301 - — Mi* (do 9 os6b)

Zrédlo: Urzad Statystyczny w Szczecinie. *Przedsiebiorstwo mikro wedlug terminologii UE; ** Przedsigbiorstwo

male.
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W perspektywie udroznienia WDW i uruchomienia przewozow na MDW E — 40 konieczne bedzie zbu-
dowanie potencjatu przedsigbiorcow i jednostek ptywajacych zdolnych do sprostania zapotrzebowaniu na
przewozy.

W kontekscie projektu odtworzenia dla celow transportowych istniejacego wczesniej szlaku wodnego
Dniepr-Wista, stanowiacego element migdzynarodowej drogi wodnej E-40, w zadaniu tym przeprowadza
si¢ analiz¢ wielkosci i struktury dotychczasowego rynku przewozow towarowych pomigdzy Polska, a
Bialorusig i Ukraing. Na podstawie wynikéw tej analizy dokonano proby oszacowania potencjalnej
mozliwosci skierowania tadunkow z drog ladowych na droge wodng oraz wyznaczenia potencjalnego
zapotrzebowania na transport tadunkéw ze strony Polski. Badania oparte sa o informacje dotyczace
polskiego handlu zagranicznego znajdujace si¢ w bazie danych Instytutu Morskiego w Gdansku, a

pochodzace z Centrum Analitycznego Administracji Celnej w Warszawie.

Rynek transportowy na szlaku (korytarzu) Morze Baltyckie - Morze Czarne okreslony jest wielkoScig
strumieni fadunkéw generowanych w ramach polskiej wymiany towarowej z Biatorusig i Ukraina, jak tez
fadunkéw pochodzacych/kierowanych z/do tych krajow tranzytem przez polskie porty morskie.

Wymiana handlowa Polski z Biatorusig i Ukraing, w 2013 r. osiagneta wielkos¢ 17 088,1 tys. ton, w tym:
w eksporcie 4 696,2 tys. ton, w imporcie 12 391,9 (tabl.g).

TABL. 8. TRANSPORT TOWAROW PHZ W OBROTACH Z BIALORUSIA 1 UKRAINA W 2013R. WEDLUG
GALEZI TRANSPORTU (TYS. TON)

Ogélem 17088,1 4696,2 123919
- kolejowy 12583,3 1692,0 10891,3
- drogowy 41854 2893,8 1291,6
- pozostaty 3194 110,4 209,0

Bialorus 4807,1 1276,5 3530,6
- kolejowy 305,5 256,8 48,7
- drogowy 1359,8 985,8 374,0
- pozostaty 241,8 33,9 207,9

Ukraina 12281,0 3419,7 8861,3
- kolejowy 9377,8 14352 7942.,6
- drogowy 2825,6 1908,0 917,6
- pozostaty 77,6 76,5 1,1

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej w Warszawie.
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W wymianie tej wystepuje, w ujeciu ilosSciowym, wyrazna nierownowaga. Do Polski sprowadza si¢ 2,6 -
krotnie wickszg mas¢ towarowg niz wywozi. Import do Polski stanowi okoto 72% masy lacznych
obrotéw handlowych z omawianymi krajami.

Przewozy towarowe w ramach polskiego handlu zagranicznego (phz) z krajami znajdujacymi si¢ w
obszarze badan, realizowane: w imporcie gtoéwnie przez transport kolejowy, a w eksporcie przez transport
drogowy. Transport kolejowy obstuguje blisko 88% ogodlnego importu, w tym z Bialorusi ok. 1,3%, a z
Ukrainy blisko 90%. W imporcie dominujg takie towary jak: drewno, wegiel drzewny, chemikalia oraz
zeliwo 1 wyroby ze stali. Pozostale grupy towaréw przewozone sg tylko w niewielkich ilo$ciach.
Asortyment towarow w polskim eksporcie jest znacznie szerszy. Najwickszy udziat maja tadunki z grupy:
paliwa mineralne, oleje mineralne i produkty ich destylacji, wyroby ceramiczne, owoce, tworzywa
sztuczne, szklo, artykuly z kamieni, chemikalia, sol i siarka, zeliwo i stal, papier i tektura, pojazdy
nieszynowe 1 inne (mig¢so, artykuly z zeliwa 1 stali, artykuty przemystowe).

W $wietle zatozonego celu projektu, przedmiotem zainteresowania w badaniach rynkowych jest aktualna,
podstawowa podaz tadunkow cigzacych do transportu srodladowego droga wodna E-40. Dla wyznaczenia
tej podazy przeprowadza si¢ analize wielko$ci i struktury przeptywu strumieni tadunkow, pomiedzy
obszarem cigzenia do tej drogi wodnej w Polsce a Biatorusig i Ukraing. Wyniki tych badan bgda punktem
wyjécia dla oszacowania potencjalnej mozliwosci przejecia tadunkéw phz przez transport wodny
srodladowy z innych ladowych gatezi transportu.

Ze wzgledu na to, ze w transporcie tadunkéw od producenta do drogi wodnej §rodladowej sa preferowane
przewozy tadunkéw w relacjach krotkodystansowych (w transporcie drogowym w promieniu do 100 km),
jak réowniez ze wzgledu na dostepnos¢ danych odnoszacych si¢ do wojewodztw, jako obszar cigzenia
przyjmuje sie wojewodztwa: warminsko-mazurskie, pomorskie, kujawsko-pomorskie, wielkopolskie,
todzkie, mazowieckie, podlaskie i lubelskie. Ciagi tadunkowe pochodzace z tego obszaru lub kierowane
do niego stanowig podstawowa, potencjalng podaz tadunkoéw dla transportu srodladowego. W 2013 r.
podaz ta ksztaltowata si¢ na poziomie 2311 tys. ton w relacjach eksportowych i 5133 tys. ton w imporcie
(tabl.9).

TABL. 9. OBROTY PHZ Z BIALORUSIA 1 UKRAINA WEDLUG WOJEWODZTW POLOZONYCH WZDLUZ
MIEDZYNARODOWEJ DROGI WODNEJ E-40

eksport import eksport import eksport import
tys. ton % tys. ton % tys. ton
OGOLEM 2310,9 | 100,0 | 51334 | 100,0 | 854,0 2407,0 1456,9 2726,5
Warmifisko - Mazurskie 25,2 1,1 428.,4 8.3 15,6 142,5 9,5 285,9
Pomorskie 91,8 4,0 926,0 18,0 22,5 553,9 69,3 372,1
Kujawsko - Pomorskie 132,6 5,7 520,8 10,1 35,5 278,6 97,2 2422
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Mazowieckie 1267,7 | 549 | 1656,6 | 32,3 | 4495 | 4806 | 8182 | 1176,0
Wiclkopolskic 1779 | 7.7 | 1780 | 3.5 53,5 33,5 1245 1445
F odzkic 2192 | 9,5 | 101,1 | 2,0 53,3 50,0 165.8 51,1

Podlaskic 1609 | 7,0 | 1059,1 | 20,6 | 1357 | 8469 252 212,2
Lubelskic 2357 | 102 | 2635 | 5.1 88,5 21,1 1472 2425

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej w Warszawie.

Podstawowe, potencjalne zapotrzebowanie na transport generowane przez obszar cigzenia do tej drogi

wodnej, stanowito blisko potowe catego krajowego obrotu handlowego (eksportu — 49,2%, i importu -

41,4%) z tymi krajami.

Analiza kierunkéw przeplywu tadunkow wskazuje, ze glownym osrodkiem wymiany handlowej z
Bialorusig i Ukraing jest wojewodztwo mazowieckie, w tym Warszawa, gdzie znajduje si¢ najwigce;j
duzych eksporteréw i importerow* (tabl.10). Region ten generuje blisko 55% zapotrzebowania na
transport tadunkow w eksporcie oraz ponad 32% ladunkéw w imporcie. Zwigzane to jest z relatywnie
wysokim stopniem rozwoju gospodarczego tego wojewoddztwa® i duza koncentracja wickszych osrodkow

przemystowych (Pruszkow, Piaseczno, Minsk Mazowiecki, Otwock, Nowy Dwor Mazowiecki, Ptock,

Ptonsk, Ciechanéw, Ostrofeka, Kozienice, Radom) w tym regionie.

TABL. 10. LISTA NAJWIEKSZYCH (POD WZGLEDEM MASY TOWAROW NETTO) KRAJOWYCH EKSPOR-
TEROW I IMPORTEROW MAJACYCH SIEDZIBY W WOJEWODZTWACH POLOZONYCH WZDEUZ DROGI
WODNEJ E-40 DO UKRAINY W 2013 R.

1 Mondi Swiecie Swiecie kujawsko-pomorskie | Papiernicza
2 International Paper-Kwidzyn Kwidzyn pomorskie Papiernicza
3 "Farm Frites Poland " Lebork pomorskie Papiernicza
4 "Ciech " Warszawa mazowieckie Chemiczna
5 izsg And Gamble Operations Warszawa mazowieckie Chemiczna
6 Omya Warszawa mazowieckie Chemiczna
7 "Viola Plus" Warszawa mazowieckie Handel detaliczny
8 TSC Warszawa mazowieckie Chemiczna

*Wiele podmiotow gospodarczych o zasiegu ogdlnokrajowym ma swoja siedzibe w Warszawie lub jej okolicach.

*Wojewodztwo Mazowieckie, jako jedyny region w Polsce zaliczany jest w UE do regiondw lepiej rozwinietych,

ktore wypracowuja PKB na jednego mieszkanca w wysokosci wyzszej niz wynosi $rednia dla 28 krajow UE.
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9 ,PRUSZYNSKI” Sp. z 0.0. Warszawa mazowieckie Wyroby metalowe
10 | ACP Polska Sp. z 0.0. Wioctawek kujawsko-pomorskie | Chemiczna
11 | CARGIL Sp. z 0.0. Warszawa mazowieckie Rolno-spozywcza
POL-EXPORT . .
12 Jarostaw Roszezenko Nadarzyn mazowieckie Handel migsny
13 |,,Euroglas Polska” Sp. z o.0. Ujazd lodzkie Wyroby ze szkla
14 | Andalusia Sp. z o.0. Warszawa mazowieckie Tekstylna
T Ow Ma-
15 |,Paradyz” Sp. z 0.0. om'asz?w e lodzkie Ceramika uzytkowa
zowiecki
Importerzy
International Al Fred C. Toepf Lo
1 é;ﬁdiona e 0P| Warszawa mazowieckie Rolno-spozywcza
2 Lafarge Kruszywa i Beton Warszawa mazowieckie Materiaty budowlane
3 "Food Trading" Warszawa mazowieckie Handel spozywczy
4 "Artex II” Sp. z 0.0. Milanowek mazowieckie Wyroby metalowe
5 ,»Cargill” (Polska) Warszawa mazowieckie Rolno-spozywcza
Handel bami hutniczy-
6 "Drozapol -Profil " Bydgoszcz kujawsko-pomorskie m?n ¢ Wyrobatit Autiezy
7 Zaktady Thuiszczowe "Kruszwica" | Kruszwica kujawsko-pomorskie | Rolno-spozywcza
8 "Opoczno” Opoczno lodzkie Ceramika uzytkowa
Lo Wyroby i konstrukej ta-
9 ISD Trade Sp. z 0.0. Warszawa mazowieckie yroby 1 Kostuie meta
lowe
10 | “WIST” Sp. z o.0. Warszawa mazowieckie Handel produktami rolnymi
11 | GRILL — IMPEX Sp. z 0.0. Mtynarze mazowieckie Handel weglem drzewnym
12 | BSM SALT Sp. z o.0. Warszawa mazowieckie Handel solg i mineratami
. Handel i mineral-
13 | Glencore Polska Sp. z o.0. Gdansk pomorskie an 'e' suroweattil mlflera
nymi i energetycznymi
14 | Sibelco Poland Sp. z o.0. Gdansk pomorskie Surowce mineralne

Zrédlo: opracowane wilasne na podstawie danych IMG

Waznymi partnerami wymiany handlowej z omawianym obszarem sa rowniez osrodki przemyslowe
wojewddztwa pomorskiego (szczegélnie w zakresie importu) oraz wojewodztw przygranicznych:
podlaskiego - wspotpracujacego przede wszystkim z Biatorusig, zwlaszcza po stronie importu i

lubelskiego - prowadzacego aktywng wspotprace z obwodami Ukrainy.

Wyznaczona w ten sposob, potencjalna podaz tadunkéw odnosi sie do catej drogi E-40 na terenie Polski,
ktora wymagac bedzie jej przystosowania do standardow (co najmniej klasy IV) migdzynarodowych drog
wodnych $rodladowych, nie stwarzajacej ograniczen dla zeglugi. Przy mozliwo$ci uprawiania swobodnej
zeglugi na odcinku od Gdanska do Warszawy, obszar cigzenia tadunkow nalezy rozpatrywac z punktu
widzenia projektowanej inwestycji, obejmujacej ( w niektorych wariantach) budowe kanatu zeglugowego

Dniepr-Wista (Muchawiec - Wista). W tym przypadku, jako najblizsze zaplecze mozna przyjac obszar
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wojewodztw najblizej potozone (kujawsko-pomorskie, mazowieckie, todzkie, podlaskie, lubelskie)®. W
2013 r. z tych wojewodztw pochodzito 2016 tys. ton fadunkow w eksporcie i 3601 tys. ton w imporcie, co
stanowito odpowiednio: 86,6% i 70,1% tacznego, potencjalnego zapotrzebowania na transport na drodze

wodnej E-40 ze strony polskiego handlu zagranicznego.

Dominujaca rolg w przewozach tadunkéw eksportowanych w badanym potaczeniu transportowym

odgrywa obecnie transport drogowy (tabl.11).

TABL. 11. PRZEWOZY LADUNKOW POMIEDZY WOJEWODZTWAMI POLOZONYMI WZDLUZ MIEDZYNA-
RODOWEJ DROGI WODNEJ E-40,A BIALORUSIA I UKRAINA W 2013 R. WG GALEZI TRANSPORTU

eksport import eksport import eksport import
tys. ton % tys. ton % tys. ton
OGOLEM 2311,0 100 5133,5 100 854,1 2407,0 1456,9 2726,5
kolejowy 741,8 32,1 42852 83,5 1974 2061 544.4 22242
drogowy 1533,6 66,4 800,6 15,6 6422 298.9 891,4 501,7
[pozostaty 35,6 1,5 47,7 0,9 14,5 47,1 21,1 0,6

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej w Warszawie.

W 2013 r. $rodkami transportu drogowego przewieziono ponad 66% tych fadunkow, przy czym znaczaca
cz¢$¢ (okoto 58%) towardow przewozona jest na duze odleglosci (na Ukraing), wplywajac szczegdlnie
niekorzystnie na §rodowisko. Odmienna jest sytuacja w obstudze importu, w ktorym zaangazowany jest

glownie transport kolejowy, a jego udziat w tych przewozach ksztattowat si¢ na poziomie blisko 84%.

Badania ilo$ci tadunkow przewozonych pomigdzy wyzej zdefiniowanym obszarem cigzenia do
rozpatrywanej drogi wodnej na terenie Polski, a pozostatymi krajami wzdtuz tej drogi wskazuja, ze
transportem drogowym w tych relacjach rocznie przewozi si¢ okoto 1,5 min ton tadunkéw w eksporcie
oraz okoto 0,8 mln ton w imporcie. Natomiast koleja transportuje si¢ rocznie okoto 0,7 min ton w
eksporcie i okoto 4,3 min. ton w imporcie. Wystepujace duze zroéznicowanie struktury galeziowej
zwigzane jest przede wszystkim ze strukturg rodzajowa towaréw wystepujacych w phz. Wskazuje ono
takze na duzg aktywno$¢ polskich przedsigbiorstw transportu drogowego w przejmowaniu rynku

przewozow towarowych do Biatorusi i Ukrainy.

W zwiazku z zalozeniami unijnej polityki transportowej ukierunkowanej na przeniesienie tadunkow z
drogi na transport wodny i zrownowazony rozwoj tego transportu, jak rowniez ze wzgledu na

konkurencyjno$¢ zeglugi srodladowej w poréwnaniu z innymi gateziami transportu, potencjalnej podazy

*Pomija sie wojewodztwo wielkopolskie, ktore moze byé¢ zapleczem MDW E40 pod warunkiem udroznienia MDW
E70.
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tadunkoéw dla transportu rzecznego droga wodng E-40 mozna poszukiwaé w obszarze dotychczasowych

przewozow kolejowych i1 drogowych.

W badaniach nad okresleniem mozliwos$ci przejecia tadunkoéw przez transport wodny $rodladowy, nalezy
uwzgledni¢ takze strukture rodzajowa tadunkow i ich podatno$¢ do tego transportu. Na tle wiasciwosci
(zalet 1 wad) poszczegolnych gatezi transportu, w przewozach tadunkow pomigdzy polskim obszarem
cigzenia do drogi wodnej E-40, a pozostalymi lezacymi wzdluz niej krajami, wystepuje duze
zroznicowanie struktury asortymentowej. Transport kolejowy zaangazowany jest gtdéwnie w przewozach
tadunkoéw masowych na wigksze odleglosci, za$ transport drogowy w obstudze tadunkéw drobnicowych i
dla ktorych krotki czas przewozu odgrywa istotng rolg w procesie dostawy od nadawcy do odbiorcy. Na
przyktadzie struktury rodzajowej phz w 2013 r. widaé, ze w transporcie kolejowym, w przewozach
eksportowych wystepuje w zasadzie jedna duza grupa towarow ,,produkty mineralne”, stanowiaca 82%

og6tu przewozow (tabl.12).

TABL. 12. STRUKTURA RODZAJOWA EADUNKOW PRZEWOZONYCH TRANSPORTEM KOLEJOWYM PO-
MIEDZY WOJEWODZTWAMI POLOZONYMI WZDLUZ MIEDZYNARODOWEJ DROGI WODNEJ E-40, A
BIALORUSIA I UKRAINA W 2013 R.

OGOLEM 742,5 | 100,0 | 4285,2 | 100,0 | 197,3 | 2061,0 | 545,2 | 2224,2

Produkty mineralne 611,1 82,3 989,3 | 23,1 149,7 | 4942 | 4614 | 495,1
Artykuty z kamienia, gipsu, cementu,
azbestu, miki lub podobnych materia-
tow; wyroby ceramiczne; szkto i wyro-
by ze szkta

82,6 11,1 1,9 0,0 27,1 1,1 55,5 0,8

Produkty przemystu chemicznego lub

. 28,0 3.8 303,1 7,1 18,8 268,6 9,2 34,5
przemystow pokrewnych

Scier z drewna lub z pozostatego wok-
nistego materiatu celulozowego; papier

lub tektura, z odzysku (makulatura i 18,6 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 18,6 0,0
odpady); papier i tektura oraz artykuly

z nich

Produkty pochodzenia roslinnego 0,9 0,1 619,0 14,4 0,9 0,0 0,0 619,0
Pojazdy, statki powietrzne, jednostki

ptywajace oraz wspoldziatajace urza- 0,6 0,1 1,6 0,0 0,6 1,6 0,0 0,0

dzenia transportowe

Metale nieszlachetne i artykuty z metali

. 0,4 0,1 731,5 17,1 0,0 0,0 0,4 731,5
nieszlachetnych

Zwierzgta zywe; produkty pochodzenia 02 0.0 0.0 0.0 02 0.0 0.0 0.0

zZwierzecego
Tworzwa sztuczne i artykuty z nich; 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0
kauczuk i artykuty z kauczuku
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Thuszcze i oleje pochodzenia zwierze-
cego lub roslinnego oraz produkty ich
rozktadu; gotowe tluszcze jadalne; 0,0 0,0 11,3 0,3 0,0 0,2 0,0 11,1
woski pochodzenia zwierzgcego lub
roslinnego

Gotowe artykuly spozywcze; napoje
bezalkoholowe, alkoholowe i ocet; 0,0 0,0 2952 6,9 0,0 3,8 0,0 291,4
tyton i przemystowe namiastki tytoniu

Drewno i artykuly z drewna; wegiel
drzewny; korek i artykuly z korka;
wyroby ze stomy, z esparto lub pozo-
statych materialow do wyplatania;
wyroby koszykarskie i wyroby z wikli-
ny

Maszyny i urzadzenia mechaniczne;
sprzet elektryczny; ich cze$ci; urzadze-
nia do rejestracji i odtwarzania dzwig-
ku, urzadzenia telewizyjne do rejestra- 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
cji 1 odtwarzania obrazu i dzwigku oraz
czesci 1 wyposazenie dodatkowe do
tych artykutow

0,0 0,0 1330,4 | 31,0 0,0 1291,5 0,0 38,9

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej w Warszawie.

Lacznie z grupa ,,artykuty z kamienia, gipsu, cementu, azbestu, miki lub podobnych materialow; wyroby
ceramiczne; szklo i wyroby ze szkla”, stanowig one 93% towaréw przewozonych koleja. Natomiast w
imporcie wystgpuje kilka duzych grup tadunkow, takich jak: ,,drewno i artykuly z drewna; wegiel
drzewny; korek i artykuty z korka; wyroby ze stomy, z esparto lub pozostatych materiatow do wyplatania;
wyroby koszykarskie i wyroby z wikliny”, ,,produkty mineralne”, ,,metale nieszlachetne i artykuly z
metali nieszlachetnych” oraz ,,produkty pochodzenia roslinnego”. Te cztery grupy towarowe stanowig

blisko 86% towarow sprowadzanych do Polski koleja.

Odmienna jest sytuacja w transporcie drogowym. Transport ten obsluguje w badanych relacjach szeroki

asortyment mniejszych partii towarow (tabl. 13).

TABL. 13. STRUKTURA RODZAJOWA LADUNKOW PRZEWOZONYCH TRANSPORTEM DROGOWYM PO-
MIEDZY WOJEWODZTWAMI POLOZONYMI WZDEUZ MIEDZYNARODOWEJ DROGI WODNEJ E-40 A BIA-
LORUSIA I UKRAINA W 2013 R.

import
tys. ton % tys. ton % tys. ton
OGOLEM 1533,7 | 100,0 | 800,6 | 100,0 | 642,2 | 289,9 | 891,5 | 501,7
Produkty pochodzenia roslinnego 323,6 21,1 136,4 17,0 232,6 8,0 91,0 128,4

Artykuty z kamienia, gipsu, cementu,
azbestu, miki lub podobnych materialow;| 180,5 11,8 40,3 5,0 59,4 19,0 121,1 21,3
wyroby ceramiczne; szklo 1 wyroby ze
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szkla

Tworzywa sztuczne i artykuly z nich;

kauczuk i artykuly z kauczuku 161,7 10,5 38 0.7 4.9 2,3 106,8 3,3

Produkty przemystu chemicznego lub

; 156,2 | 10,2 31,8 4,0 53,1 7,3 103,1 24,5
przemystow pokrewnych

Zwierzgta zywe; produkty pochodzenia

. 111,5 7,3 7,9 1,0 51,3 0,4 60,2 7,5
zZwierzgcego

Metale nieszlachetne i artykuty z metali

. 110,5 7,2 76,7 9,6 30,8 29,7 79,7 47,0
nieszlachetnych

Gotowe artykuly spozywcze; napoje
bezalkoholowe, alkoholowe i ocet; tyton | 101,7 6,6 79,1 9,9 14,2 32 87,5 75,9
i przemystowe namiastki tytoniu

Scier z drewna lub z pozostatego wok-
nistego materiatu celulozowego; papier
lub tektura, z odzysku (makulatura i 83,9 5,5 29,8 3,7 19,6 17,7 64,3 12,1
odpady); papier i tektura oraz artykuty z
nich

Maszyny i urzadzenia mechaniczne;
sprzet elektryczny; ich czgsci; urzadze-
nia do rejestracji i odtwarzania dzwigku,
urzadzenia telewizyjne do rejestracji i 71,2 4,6 5,9 0,7 26,6 1,3 44.6 4.6
odtwarzania obrazu i dzwigku oraz cze-
$ci 1 wyposazenie dodatkowe do tych
artykutow

Drewno i artykuty z drewna; wegiel
drzewny; korek i artykuty z korka; wy-
roby ze stomy, z esparto lub pozostatych | 47,0 3,1 189,7 23,7 29,8 50,3 17,2 139,4
materiatdw do wyplatania; wyroby ko-
szykarskie i wyroby z wikliny
Produkty mineralne 45,6 3,0 161,0 20,1 30,1 146,6 15,5 14,4

Pozostate 140,3 9,1 36,2 4,5 39,8 12,9 | 100,5 23,3

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej w Warszawie.

W eksporcie dominujg takie grupy towaréw jak: ,produkty pochodzenia roslinnego”, ,artykuly z
kamienia, gipsu, cementu, azbestu, miki lub podobnych materiatow; wyroby ceramiczne; szkto i wyroby
ze szkla”, ,tworzywa sztuczne i artykuly z nich; kauczuk i artykuly z kauczuku”, ,,produkty przemystu
chemicznego lub przemystéw pokrewnych” oraz ,,zwierzeta zywe; produkty pochodzenia zwierzecego™.
Do Polski transportem drogowym sprowadza si¢ przede wszystkim: ,,drewno i artykuly z drewna; wegiel
drzewny; korek i artykuty z korka; wyroby ze stomy, z esparto lub pozostatych materiatow do wyplatania;
wyroby koszykarskie i wyroby z wikliny”, ,,produkty pochodzenia ros§linnego” oraz ,,gotowe artykuty

spozywcze; napoje bezalkoholowe, alkoholowe i ocet; tyton i przemystowe namiastki tytoniu”.

Analiza struktury rodzajowej towarow z punktu widzenia wlasciwosci fizyko-chemicznych wskazuje, ze

w zasadzie wszystkie te tadunki moga by¢ przewozone zegluga $rodladowa. Niektore z nich, jak np.
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produkty pochodzenia roslinnego, i zwierzgcego (§wieze migso, warzywa i owoce, produkty mleczarskie)
dla zachowania ich jako$ci, wymagaja jednak transportu w kontenerach chtodniczych. Towary te
wystepuja glownie po stronie polskiego eksportu. Warunkiem wystepujacym przy przewozach zegluga
srodladowa jest brak wymagan dotyczacych krotkiego czasu transportu towarow, wynikajacych czgsto z

kontraktow handlowych.

Z przedstawionej wyzej charakterystyki przeplywu tadunkéw wynika, ze w warunkach 2013 r.
podstawowa, potencjalna podaz tadunkéw dla tej drogi wodnej ksztattowala si¢ na poziomie (por. tabl. 9-
11):

— 2276 tys. ton w relacjach eksportowych;

— 5086 tys. ton w relacjach importowych.

Ze wzgledu na to, ze w dotychczasowej praktyce przedsiebiorstw transportowo-spedycyjnych
preferowane sa bezposrednie przewozy tadunkéw od nadawcy do odbiorcy, mozna przyjac, ze transport
rzeczny na drodze wodnej E-40, przejmie tylko czgs¢ potencjalnych tadunkéw. Szacuje sie, ze transport
ten przejmie z drog kolejowych 20% oraz z drog kotowych 10% dotychczasowych strumieni tadunkow, a
zapotrzebowanie na transport ze strony phz dla przewozow zegluga Srodladowa na drodze wodnej

E-40 wyniesie (por. tabl.6):
e w eksporcie 300 tys. ton;
e wimporcie 940 tys. ton.

Warto podkresli¢, ze wystepujaca duza nierownowaga kierunkowa w przewozach tadunkow bedzie
negatywnie oddzialywata na wykorzystanie $rodkow transportu (barek), a zatem i na optacalnos¢ tej
zeglugi. Sytuacja ta moze jednak ulec zmianie w zalezno$ci od struktury kierunkowej przewozow
tranzytowych przez Polske towaréw z Biatorusi i Ukrainy, jakie beda mogly by¢ realizowane dzigki

modernizacji tej drogi srodladowe;.

Realne mozliwo$ci przejecia czgsci rynku przewozow uzaleznione beda jednak od spetnienia szeregu
warunkow, sposrod ktorych wymieni¢ nalezy:

- nizsze stawki przewozowe w poréwnaniu do transportu kolejowego i drogowego, system zachet
jak np. rabaty dla wigkszych kontrahentow, ktore sklaniatyby zatadowcoéw do korzystania z tej
galezi transportu;

- dobra infrastruktura techniczna i wyeliminowanie ,,waskich gardet” wystgpujacych na calej
drodze wodnej od Gdanska do potaczenia z systemem drég wodnych na Biatorusi, niestwarzajgca
ograniczen dla zeglugi; nieprzystosowanie do zeglugi fragmentu drogi wodnej od Gdanska do
Warszawy, ogranicza¢ bedzie mozliwos¢ wykorzystania projektowanej inwestycji, a szacowana
podaz tadunkéw zmniejszy si¢ o okoto 13% w przewozach eksportowych i o okolo 30% w

przewozach importowych;
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- ograniczenie liczby przetadunkow;
- odpowiednia infrastruktura techniczna (porty rzeczne, drogi dojazdowe);
- dobra organizacja przewozoéw w catym lancuchu transportowym przez jednego operatora

transportu ladowo-wodnego sroédladowego.

Oszacowana, potencjalna podaz tadunkéw ze strony Polski jest istotnym elementem catkowitego
zapotrzebowanie na transport towarowy na drodze wodnej E-40. Droga ta taczac Morze Battyckie z
Morzem Czarnym, przy petnym jej udroznieniu, umozliwia, jak juz wspomniano, realizacj¢ przewozow
tadunkoéw z Biatorusi i Ukrainy tranzytem przez Polske w relacjach z krajami europejskimi, zwlaszcza ze

skandynawskimi.

Waznym czynnikiem uzasadniajacym celowos$¢ odtworzenia odcinka drogi wodnej Dniepr-Wista i
modernizacja calej drogi wodnej E-40 jest mozliwos¢ przyszlego, bezposredniego potaczenia jej z
europejska siecig drog wodnych $rédladowych poprzez fragment drogi wodnej E-70 na odcinku Odra-
Wista (do Bydgoszczy). Po rozbudowie i modernizacji oraz dostosowaniu tego odcinka do standardow
europejskich, mozliwe begdzie podjecie przewozow towarowych transportem rzecznym pomiedzy Europa
Zachodnia i Wschodnia, a takze Potudniowo - Wschodnia tranzytem przez Polske, co w sposob istotny
zwigkszy podaz tadunkéw dla drogi E-40. Taki tez cel zostat przyjety w Umowie AGN, bedacej wyrazem
proekologicznej polityki transportowej Unii Europejskiej. Umowa ta przewiduje jednak potrzebe
dostosowania wszystkich drog o znaczeniu migdzynarodowym do stanu technicznego o parametrach, co

najmniej klasy IV, co w warunkach polskich w najblizszych latach bedzie trudne do osiagnigcia’.

PRZEWOZ PASAZEROW I TYRYSTYKA WODNA

W UE przewozy pasazerskie drogami wodnymi $rodladowymi nie odgrywaja istotnej roli w przewozach
0s0b. Przewozy pasazerskie szlakami wodnymi sa w Polsce waznym elementem oferty turystyczne j
niektorych miast i regionéw, jednakze maja one niewielkie znaczenie dla tacznej wielkosci przewozow
pasazerskich. Publiczny transport zbiorowy zegluga $rodladowa w Polsce ogranicza si¢ praktycznie do
przewozow promowych. Dlatego tez przewozy pasazerskie drogami wodnymi w Polsce nalezy w zasa-

dzie utozsamiac z turystyka wodna.

> Z uzyskanych w administracji wodnej informacji wynika, ze do 2027 roku planuje si¢ aby Wista uzyskata standar-
dy umozliwiajace zegluge jednostek o zanurzeniu do 1,6 m na odcinku od ujscia do tamy we Wioctawku. Zeglow-
no$¢ ma by¢ uzyskana poprzez odbudowg ostrog regulacyjnych.
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RYS. 3. PRZEWOZY PASAZERSKIE DROGAMI WODNYMI W POLSCE ( W TYS.)
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Turystyka wodna doskonale wkomponowuje si¢ w §rodladowe szlaki transportowe. Szlak wodny wyko-
rzystywany dla celow transportowych ma okreslone parametry glebokosci, wysokosci przeset mostow i
wymaga statego utrzymania sprawnosci technicznej oraz zeglugowej. Taki szlak zeglugowy moze by¢
wykorzystywany dla potrzeb turystyki wodnej. Warunkiem jest, aby na szlaku zeglugowym istniata sie¢
nabrzezy turystycznych i marin. Brakuje niestety danych o skali indywidualnej turystyki wodnej upra-

wianej na drogach wodnych w Polsce.

W strategii ,,Europa 2020 postuluje si¢ potrzebe rozwoju turystyki wodnej, w tym takze w ramach ze-
glugi $rodladowej. Wskazuje sig, ze tereny nadwodne - rzeki, jeziora naleza do najbardziej atrakcyjnych
turystycznie obszaréw. Dla obszarow potozonych wzdtuz rzek rozwdj turystyki stanowi wazny czynnik
rozwojowy nie tylko ze wzgledu na mozliwosci rekreacji takie jak rekreacyjne rybotowstwo, sptywy i
sporty motorowodne czy zeglarstwo i kajakarstwo, lecz takze zapewnienie zaopatrzenia w wodg dla sek-

tora obstugi turystycznej zar6wno na wodzie jak i na ladzie.

Oprocz turystyki indywidualnej i nie zorganizowanej wazne miejsce zajmuja w Europie zachodniej rejsy
wycieczkowcami rzecznymi. Oblicza sig, ze majg one wpltyw na::

— 12.000 bezposrednich miejsc pracy
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— 10.000 miejsc pracy poza statkami

— 1,1 mld euro inwestycje w nowe wycieczkowce rzeczne w latach 2013 - 2014

— 1,3 mld euro wydatki pasazerow wycieczkowcow na podroze i statkiem i przychody z zakupow
na statkach,

— 0,5 mld euro wydatki pasazerow na ladzi (sklepy, restauracje, itp.)

Szczegblng uwage nalezy poswigci¢ obszarom peryferyjnym, do ktorych powinna by¢ lepsza dostepnosc.
Powinien by¢ do nich tatwiejszy dostep, lepsza komunikacja i wyposazenie, dostep do internetu, itp. ktore
zachg¢catyby turystow do podrozy w te rejony a miejscowg ludnos$¢ zachecatyby do pozostawania w tych

regionach

UKRAINA
Sytuacja gospodarcza.

Ukraina znajduje si¢ obecnie w okresie zatamania gospodarczego. Priorytetami programu poprawy sytua-
cji gospodarczej w tym kraju sg: zwigkszenie konkurencyjnosci gospodarki, poprawa warunkoéw inwesty-
cyjnych, wsparcie krajowych producentow i realizacja polityki zastgpowania importu oraz rozwoj poten-
cjatu eksportowego, obejmujacy wsparcie finansowe eksporterow i promocje ukrainskich towarow na
zagranicznych rynkach.

Potencjal gospodarczy Ukrainy jest skoncentrowany gldwnie w regionie kijowskim, dniepropietrowskim,
charkowskim, zaporoskim oraz donieckim i tuganskim. Gléwnymi sektorami gospodarki generujacymi
PKB kraju pozostaja sektor metalurgiczny (19,2% udziatu w strukturze produkcji przemystowe), paliwo-
wo-energetyczny (27,8%), przemyst maszynowy (6,6% PKB w 2014r.) oraz sektor rolno-spozywczy
(9,5% PKB w 2014r.). Warto$§¢ PKB Ukrainy wyniosta w 2013 r. 182,02 mld USD. W I kwartale 2014 r.
PKB Ukrainy liczony w cenach statych z 2007 r. zmniejszyt si¢ 0 0,9%, w II — 0 4,6%, za§ w III — o
5,3%.

W 2012 r. ukrainski eksport towarowy osiagnal warto$¢ 68,8 mld USD, i wzrést w poréwnaniu do roku
poprzedniego o 0,6%. Import w porownaniu do 2011 r. wzrdst o 2,5% i osiagnat poziom 84,7 mld USD.
Ujemne saldo w handlu towarami wyniosto 15,85 mld USD (w roku poprzednim deficyt wynosit 14,2
mld USD). Udziat krajow WNP w eksporcie towarowym Ukrainy wyniost 36,8%, panstw Azji 25,7%, a
panstw UE — 24,8%. Najwigkszy udzial w ukrainskim eksporcie miaty: Rosja (25,6%), Turcja (5,4%),
Egipt (4,2%), Polska (3,7%), Wtochy (3,6%), Kazachstan (3,6%) oraz Indie (3,3%). Podstawa ukrain-
skiego eksportu sg niskoprzetworzone produkty, w szczegolnosci wyroby metalurgicznych stanowigce
27,5% wartosci catego eksportu, artykuly rolno-spozywcze - 26%, produkty mineralne - 11,1%, maszyny
i urzadzenia (10,2%), artykuty przemystu chemicznego, w tym tworzywa sztuczne (8,9%) i srodki trans-
portu (8,7%).
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Wedtug statystyk unijnych® obroty towarowe UE z Ukraing osiagnety w 2013 r poziom 37,8 mld Euro.
Co stanowito 1,1% obrotéw handlowych UE i plasowato Ukraing na 23 miejscu w$rdd partneréw han-
dlowych UE. Na kraje cztonkowskie UE przypadto w 2013 r. 26,5% ukrainskiego eksportu oraz 35,1%
importu towarow. W strukturze towarowej eksportu z Ukrainy do krajéw UE dominujg produkty rolno-
spozywcze, surowce energetyczne i mineralne, stal, zelazo, produkty przemystu chemicznego. Najwaz-
niejsze pozycje po stronie importu z UE to urzadzenia mechaniczne, $rodki transportu drogowego, ma-
szyny i sprzet elektryczny, produkty przemystu chemicznego, ubrania, produkty rolno-spozywcze.

W 2014 r. struktura geograficzna handlu zagranicznego ulegla zmianie w zwiazku z wprowadzeniem
przez UE autonomicznych preferencji handlowych. Nastapit znaczny wzrost wymiany handlowej z kra-
jami UE kosztem panstw WNP. Udzial UE w ukrainskim eksporcie towarow wzrost do 31,7%, podczas
gdy na kraje WNP przypadto 34,9% eksportu. Analogiczna sytuacja miata miejsce w imporcie — wzrost
udziatu UE do 40,7% i spadek WNP do 32,4%. Doszto tez do zmian w strukturze towarowej — znaczace-
go zwigkszenia importu surowcow energetycznych (przede wszystkim gazu) z UE kosztem Rosji.

Ukraina jest znaczacym importerem surowcow energetycznych: gazu ziemnego i ropy naftowej. W przy-
padku importu towarowego na Ukraing udziat panstw WNP wynosit 40,7%, panstw UE 30,9%, a panstw
azjatyckich 20,2%. Najwigkszym dostawca towaréw na Ukraing pozostaje Rosja (z udziatem 32,4%), a
kolejne pozycje zajmowaty Chiny (9,3%), Niemcy (8%), Biatorus$ (6%), Polska (4,2%), USA (3,4%) i
Wilochy (2,6%). W imporcie dominowaty: produkty mineralne na poziomie 32,5% (w tym surowce ener-
getyczne 30,9%, z czego gaz ziemny 16,6%), maszyny i urzadzenia (15,5%), produkty chemiczne i two-
rzywa sztuczne (15,4%), srodki transportowe (9,5%), artykuty rolno-spozywcze (8,9%) oraz metale i
wyroby hutnicze (6,2%).

Wymiana handlowa z Polska.

Polski eksport na Ukraing w 2012 r. osiagnal warto$¢ 5 279,6 mln USD, co oznacza wzrost w porownaniu
z rokiem poprzednim o 12,6%. Udzial Ukrainy w polskim eksporcie w tym samym roku byl wyzszy, niz
rok wczesniej wynoszac 2,89% w porownaniu do 2,46% w roku 2011. Wérod najwazniejszych odbiorcow
polskich towaréw Ukraina zajmuje 8 miejsce. Wedtug ukrainskich statystyk, import z Polski w 2012 r.
osiggnat warto$¢ 3567,1 mln USD i w poréwnaniu do 2011 r. byt o 12,1% wyzszy, natomiast ogolny
wzrost ukrainskiego importu wyniost 2,5%. Polska jest na pigtym miejscu wérod glownych dostawcdw na
rynek ukrainski, za Rosja, Chinami, Niemcami oraz Biatorusig. Udziat Polski w imporcie Ukrainy wzrdst
z23,9% w2011 r. do 4,2% w 2012 ..

Najwiekszy udzial w eksporcie na Ukraing majg tadunki z grupy: paliwa mineralne, oleje mineralne i
produkty ich destylacji, substancje bitumiczne, woski mineralne, ktorych w roku 2012 eksportowano
678,2 tys. ton, za$ najmniejszy udzial miaty przetwory z artykutow spozywczych - 17,3 tys. ton (rysunek
nizej).

% Statystyki Ukrainy podajg inne wartosci. Za: Informator Ekonomiczny Ukraina, Ambasada RP w Kijowie, luty
2015.
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RYS. 4. LADUNKI EKSPORTOWANE Z POLSKI NA UKRAINE.
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej

W 2012 r. warto$¢ towarow importowanych do Polski z Ukrainy zmniejszyta si¢ o 8,6% i wyniosta
2550,9 min USD. Pomimo tego spadku znaczenie importu z Ukrainy praktycznie si¢ nie zmienito i wy-
niosto 1,31% calosci zagranicznego importu towarow do Polski. Wérod glownych dostawcow towardow
do Polski Ukraina zajmuje jednak dopiero 19 pozycje.

W zakresie importu do Polski dominuje: drewno i artykuly z drewna i wegiel drzewny. Pozostate grupy
towarowe byly importowane na duzo mniejszym wolumenie (rys. nizej).
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RYS. 5. LADUNKI IMPORTOWANE PRZEZ WOJEWODZTWA KORYTARZA Z UKRAINY

Drewno ] 375,2
Chemikalia | 50,1
Cukry i wyroby cukiernicze | 36,1
Artykuty z zeliwa i stali | 35,0

Ekstrakty z garbnikéw 4,2
Artykuty z kamieni | 3,7
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej

Sposrod wojewodztw w 2012 roku najwigkszy eksport z Ukraing zanotowaty wojewddztwa mazowieckie
i $laskie, kazde ponad 620 tys. t. (rysunek nizej).

RYS. 6. EKSPORT TOWAROW NA UKRAINE Z POLSKICH WOJEWODZTW
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej

W przypadku importu towaréw z Ukrainy liderem bylo w 2012 r. wojewodztwo pomorskie z 5264,3 tys.
ton importowanych towarow (rysunek nizej).

RYS. 7. IMPORT TOWAROW Z UKRAINY DO WOJEWODZTW KORYTARZA
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Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej
Transport towarow na Ukrainie.
Transport towarowy przezywa na Ukrainie kryzys podobnie jak cala gospodarka. Transport samochodo-

wy jest dominujaca w tym kraju gatezia transportu. Z przyczyn geopolitycznych spada znaczenie trans-
portu rurociggowego (gaz z Rosji). Zegluga $rodladowa pomimo tego, ze posiada w tym kraju doskonate
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warunki hydro — nawigacyjne, szczeg6lnie na Dnieprze, przewozi stosunkowo niewiele towarow (tabela
nizej).

TABL. 14. STRUKTURA PRZEWOZOW TOWAROW PRZEZ POSZCZEGOLNYMI GALEZI TRANSPORTU
UKRAINY

Przewozy w mln t

Transport razem

1529,0 1805,0 1972,0 1765,0 1887,0 1853,0 1839,4
w tym:

rurociggowy | 218,0 213,0 187,0 153,0 155,0 128,0 128,4
kolejowy | 357,0 450,0 499,0 433,0 469,0 457,0 443,6
samochodowy | 939,0 1121,0 1267,0 1168,0 1253,0 1260,0 1259,7

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z Panstwowa Stuzba Statystyczna Ukrainy. (TPAHCITOPT I
3B'I30K YKPAIHU 2012 Cratuctuunuii 36ipHuK)

Przez Ukraing realizowany jest tez transport tranzytowy, w ktorym najwigksza role odgrywa transport
rurociggami. Samochodami przewozonych bylo w 2012 r przez terytorium tego kraju prawie 5 min t ta-
dunkow, a kolejg ponad 40 min t. — ukazuje to tabela nize;j.

TABL. 15. TRANZYT TOWAROW PRZEZ UKRAINE WEDLUG GALEZI TRANSPORTU

Transport razem 124 893,91 100,0
w tym: ’ ’

rurociggowy 76 978,38 61,64

kolejowy 40 940,14 32,78

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z Panstwowa Stuzba Statystyczna Ukrainy.
Rynek przewozéw zegluga Srédladowa

Ukrainskie rzeki mogg sta¢ si¢ waznymi arteriami, aczacymi Europe Battycka z obszarami potozonymi
dalej na wschod 1 potudnie. Przewidywany dynamiczny wzrost przewozow morsko-rzecznych na Ukrai-
nie uzasadnia realnos¢ $miatych projektow nowych potaczen wodnych miedzy basenem Morza Czarnego
a rzekami zlewiska Baltyku, w tym takze mozliwosci przyptynigcia z Gdanska do Odessy Wisla 1 Prype-
cig, przez reaktywowany kanal Bug-Dniepr, nawet jesli ta perspektywa w dzisiejszych realiach to jeszcze
odlegta perspektywa.

Charakterystyczny dla Ukrainy jest duzy udziat wielofunkcyjnych statkow morsko-rzecznych w transpor-
cie miedzynarodowym, nieraz na duze odlegtosci. Jest to gtownie zastuga duzych naturalnych glebokosci
Dniepru — trzeciej pod wzgledem dtugosci, przeptywu i powierzchni dorzecza rzeki Europy. Wtasnie nad
Dnieprem potozona jest trzyipotmilionowa stolica kraju — Kijow, a takze gtdéwne os$rodki przemystu ciez-
kiego 1 przetworczego - Dnietropietrowsk, Zaporoze, Charkow i Mykotajow, co dodatkowo zwigksza
atrakcyjnosc tej arterii dla przewoznikow i gestorow tadunkow.
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Przy sprzyjajacych przedsigwzigciach Ukraina moze stac si¢ istotnym dla UE obszarem tranzytowym. W
realizacji takiej strategii wazne miejsce zajmuje dalszy rozwoj migdzynarodowego transportu morsko-
rzecznego, osiagnicty gtownie dzigki inwestycjom poprawiajacym zeglowno$¢ oraz poprzez obnizenie
optat za przejscie przez $luzy i za podnoszenie mostow zwodzonych.

Do najwazniejszych przedsigbiorstw dziatajacych na ukrainskim rynku przewozow rzecznych nalezy
spotka akcyjna ,,Ukrri¢flot”. Jest to najwickszy ukrainski armator, ktory rozbudowuje swoja flote, liczaca
obecnie okoto 200 jednostek. Statki kompanii ,,Ukrricflot” obstuguja potaczenia z portami morskimi i
rzecznymi regionu $rodziemnomorskiego, ale rowniez regionu baltyckiego (Szwecja) i Wielkiej Brytanii.
Statki morsko-rzeczne mogg dociera¢ z portow morskich do potozonych w glebi kraju osrodkow gospo-
darczych Ukrainy, takich jak Kijow, Czernichow, Dniepropietrowsk, Zaporoze, Charkow czy Mikotajow.

Udziat ,,Ukrricflotu” w ukrainskim rynku przewozow morskich i rzecznych wynosi okoto 45%. Kompa-
nia co roku przewozi ok. 6 milionow ton tadunkow i ok. 2 miliony pasazerow. Waznym segmentem dzia-
falno$ci ukrainskiego armatora jest turystyka — przede wszystkim na wewnetrznych trasach wycieczko-
wych Kijow-Odessa-Kijow, Kijow — Odessa —Sewastopol — Jatta — Kijow. ,,Ukrricflot” jest whascicielem
szeregu portéw rzecznych na Dnieprze (Mikotajow, Charkow, Zaporoze, Dniepropietrowsk), a takze ob-
stuguje lokalne linie promowe na tej rzece.

Porty nad Dnieprem maja zréznicowane znaczenie i perspektywy. Najbardziej zaawansowane w obstudze
jednostek morsko-rzecznych sg porty potozone w dolnym biegu rzeki: Dniepropietrowsk, Zaporoze,
Charkoéw i Mikotajow (w dwodch ostatnich miastach funkcjonuja rowniez duze porty morskie). Sa to waz-
ne os$rodki przemystu ciezkiego, przede wszystkim hutniczego (np. kombinat Kryvorizstal). W wyroby
stalowe stanowig 40% catkowitej wartosci ukrainskiego eksportu. Eksport jest gtowna sila napgdowa
ukrainskiego wzrostu gospodarczego. W odleglosci kilkuset kilometréw od Dniepropietrowska i Zaporo-
za znajduje si¢ Zaglebie Donieckie — wielki osrodek wydobycia wegla kamiennego i przemystu cigzkie-
go. Wydobycie wegla wynosi ok. ok 6 milionéw ton rocznie. Wegiel z tego rejonu jest w duzej mierze
eksportowanego na Zachod. Ponadto, cala naddnieprzanska Poludniowa i Centralna Ukraina posiada do-
bre warunki rolnicze, przede wszystkim sprzyjajacy klimat i najlepsze w Europie czarnoziemy. Wiele
ptodow rolnych i niskoprzetworzonych produktow jest kierowanych na eksport, np. olej stonecznikowy,
zboze. Produkcja przemystowa we wspomnianych branzach wzrastala do 2012 r. sredniorocznie o kilka-
nascie procent. Rozwoj demograficzny i gospodarczy wptywaja na dynamiczny wzrost popytu na prze-
wozy zeglugi srodladowe;j i przetadunki w dnieprzanskich portach.

W portach rzecznych dolnego biegu Dniepru zdecydowanie dominuja tadunki masowe, takie jak ruda,
koks, wegiel, ztom, cement, kruszywa, nawozy sztuczne, ptody rolne. Z drugiej strony w tym regionie
wystepuje duzy popyt na importowane maszyny i sprzet elektroniczny. Potudniowo ukrainski przemyst
ciezki i rolnictwo pracuja w oparciu o zdekapitalizowang suprastrukture, ale do 2012 r. przynosity dos¢
znaczne zyski, co wynika gléwnie z postgpujacego procesu restrukturyzacji i $wiatowej koniunktury na
ukrainskie wyroby. Ukrainskie przedsigbiorstwa staraly si¢ inwestowac srodki w nowoczesne technologie
1 sprzet, przewaznie pochodzacy z importu. Perspektywiczny kierunek przewozow na Dnieprze nie jest
wykorzystywany odpowiednio do swojego potencjatu.

W dhuzszej perspektywie nastepowat bedzie niewatpliwie rozwoj rzecznego transportu kontenerowego,
klasycznego drobnicowego i ro-ro. Najbardziej przysztosciowe sg zwlaszcza dostawy drobnicy i kontene-
réw do ponad 3 milionowego Kijowa, waznej metropolii w Europie Srodkowo-Wschodniej. Produkt re-
gionalny brutto Kijowa wzrastal do 2012 r. §rednio o 20-25% rocznie, dynamicznie zwigkszata si¢ liczba
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mieszkancow miasta. W konsekwencji szybko wzrastal popyt na dobra konsumpcyjne, zwlaszcza luksu-
sowe (dla kilku procent populacji), ktory nie moze by¢ zaspokojony w calosci przez ukrainskich produ-
centow. W miescie dominujg ustugi, natomiast przemyst, zwlaszcza ciezki, jest systematycznie wypiera-
ny w inne regiony kraju. Ponadto, ze wzgledu na wysokie koszty pracy i droga ziemig, lokalizacja prze-
mystu w Kijowie nie jest oplacalna. Otwiera to szans¢ dla lokalizacji stref przemystowych w lezacych w
niewielkim oddaleniu od stolicy portach rzecznych, na przyktad potozonego na rzece Desna Czernihowa,
albo biatoruskiego Homla.

Kijow jest rowniez waznym weztem transportowym. W przyszio$ci miasto moze sta¢ si¢ jednym z klu-
czowych europejskich centréw logistycznych. Obecnie Kijow jest polaczony autostrada z portowa Odessa
oraz dwupasmowa drogg ekspresowg z Minskiem i portami battyckimi Litwy i Lotwy. Poza tym realizo-
wane sa plany polaczenia Kijowa autostradg m. in. z Berlinem, Krakowem i portami morza Pétnocnego, a
od wschodu — z Zagtebiem Donieckim. Réwnoczes$nie prowadzona jest modernizacja gtownych linii ko-
lejowych, zapewniajacych ekspresowe potaczenia z Europa Zachodnia poprzez Polske. Nastgpuje wigc
systematyczna poprawa dostepnos$ci transportowej Kijowa 1 wzrasta zainteresowanie inwestoroOw zagra-
nicznych.

Wazne miejsce w rozwoju sieci transportowo-logistycznej mogtby zajmowac kijowski port rzeczny. Tym
bardziej, ze duze naturalne glebokosci Dniepru (3-5 metréw) pozwalajg na obstuge w tym porcie kontene-
rowcow. Jednak problemem w gornym biegu Dniepru sg liczne przeszkody nawigacyjne, takie jak niskie
mosty 1 sze$¢ $luz, na jakich obowigzuja wysokie oplaty za przejscie. Dlatego w obecnych warunkach
taniej wychodzi transport tadunkéw np. z Kijowa do Odessy koleja. Ponadto zeby zmieni¢ charakter
ukrainskich portéw rzecznych z masowych na uniwersalne konieczne sa znaczne inwestycje w terminale
przetadunkowe, jak i szersze wprowadzenie technik informatycznych i rozwigzan multimodalnych.

Drogami wodnymi $rédladowymi przewozi si¢ na Ukrainie, podobnie jak ma to miejsce w innych krajach
1 w UE: materiaty budowlane (prawie 63% przewiezionych tfadunkow w 2012 r.), rude zelaza (12%) zbo-
ze (prawie 10%) 1 inne towary: wegiel, koks nawozy, produkty metalowe, maszyny, papier, drewno, cu-
kier, itp.

TABL. 16. STRUKTURA PRZEWOZOW TOWAROW TRANSPORTEM RZECZNYM UKRAINY

lat
Lo 2000 2005 2010 2012
Ogolem 100 100 100 100
w tym
nafta i produkty naftowe - 0,2 0,0
wegiel 2,9 9,4 8,8 5,8
koks 2,9 1,2 4,2 1,1
rudy zelaza i inne 19,1 24,0 32,2 12,0
materialy budowlane 45,4 45.8 433 62,6
nawozy chemiczne i mineralne 1,4 1,6 1,3 3,0
produkty lesne 0,1 0,0
papier 0,1 0,2 0,1 0,1
produkty metalowe 19,2 6,2 2,7 1,8
maszyny i urzadzenia 0,6 0,3 0,4 0,6
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cukier 0,1 0,3 0,0] -

zboze 2,5 7,2 4,1 9,9

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych z Panstwowa Shuzba Statystyczna Ukrainy (TPAHCIIOPT I
3B'SI30K YKPAIHU 2012 Cratuctuunuii 36ipHuK)

W obwodach wskazanych jako obszar bezposredniego oddziatywania MDW E — 40 na Ukrainie realizo-
wanych bylo w 2012 r. ponad 75% wszystkich przewozow drogami wodnymi $rédladowymi. Ponad 26%
tadunkow przewozonych przez zegluge srodladowa Ukrainy w 2012 r bylo przewozonych. w regionie

(obwodzie) Kijowskim, po okoto ponad 14% w obwodach poltawskim dniepropietrowskim.

TABL. 17. STRUKTURA TERYTORIALNA PRZEWOZOW RZEKAMI UKRAINY

2005 2010 2012
tys. t % tys. t % tys. t %
Ukraina 12 869 100,0 6 989 100,0 4295 100,0
obwody razem 8196 63,6 4526 64,6 3237 75,4
chersonski 552 4,3 740 10,6 369 8,6
czerkaski 259 2.0 90 1,3 45 1,1
czernihowski 590 4,6 116 1,7 0,0 0,0
dniepropietrowski 1524 11,8 650 9,3 598 13,9
kijowski 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
pottawski 325 2,5 382 55 603 14,1
zaporoski 842 6,5 415 59 500 11,6
m. Kijow 4104 31,9 2133 30,3 1122 26,1

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych z Panstwowa Stuzba Statystyczna Ukrainy (TPAHCIIOPT I
3B'SI30K YKPAIHU 2012 Cratuctuynuii 36ipHuK)

Zegluga érodladowa, nie odgrywa istotnej roli gospodarczej w przewozach pasazerskich. W 2013 r.

przewieziono nig mniej niz milion pasazerow.

TABL. 18. TRANSPORT PASAZERSKI NA UKRAINIE (PASAZEROWIE W MLN.)

. Lata
Galezie transportu
2000 2005 2010 2013
Transport ogétem 7708 8200 6845 6623
ladowy 7701 8183 6831 6607
wodny 6 13 8 7
w tym rzeczny 2 2 1 0
powietrzny 1 4 6 8

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z Panstwowa Stuzba Statystyczna Ukrainy (TPAHCIIOPT I

3B'SI30K YKPATHU 2012 CratucTuunumii 36ipHuK)

Oprocz waloréw dla transportu towaréw, na Dnieprze w rejonie Kijowa panujg warunki sprzyjajace roz-
wojowi jachtingu, windsurfingu i wypoczynku na plazach rzecznych, a takze do rozwoju jachtingu i crui-
singu nie tylko o zasiegu lokalnym. Informacje statystyczne na temat turystyki wodnej na Ukrainie nie sg
publikowane.
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BIALORUS
Podstawowe informacje

Republika Biatoru$ zajmuje 207,6 tys. km? powierzchni zamieszkatej przez okoto 9,5 mln mieszkancow.
Od 6 2010 roku kraj ten jest czlonkiem Unii Celnej Bialoru$-Rosja-Kazachstan oraz wchodzi w sklad
Wspdlnego Obszaru Gospodarczego, utworzonego przez wymienione kraje. Z dniem 1 stycznia 2015 .
wejdzie w sktad Euroazjatyckiej Unii Gospodarczej.

Sytuacja gospodarcza

W latach 1996-2008 Biatoru§ odnotowywata sukcesywnie staly wzrost gospodarczy. W 2008 rekordo-
wym roku przyrost PKB wyniost 10%. W poréwnaniu z rokiem 2007, zwickszyta si¢ takze produkcja
przemystowa o 10,5% i rolna o ca 7,5%. W 2009 roku w wyniku zjawisk kryzysowych nastapito spowol-
nienie wzrostu gospodarczego, oraz spadek produkcji przemystowej o 2,8%, obrotéw handlu zagranicz-
nego o ponad 30%, w tym eksportu o 35% a importu o 28% (tablica nizej).

TABL. 19. PODSTAWOWE WSKAZNIKI MAKROEKONOMICZNE BIALORUSI

PKB (w mld USD) 36,9 | 453 60,3 48,9 543 | 59,3 | 61,5 | 71,8
PKB (dynamika w %) 9,9 8,6 10,0 0,2 7,6 53 1,5 0,9

PKB/osobe (w tys. USD) 3.8 4,6 6,2 5,1 5,7 52 6,7 6,7
Saldo budzetu panstwa (% PKB) 2,2 0,4 1,4 -0,7 -1,65 2,4 0,1 0,18
Zadhuzenie zagraniczne brutto (% PKB) 18,5 27,6 25,1 45,0 52,0 69,5 | 55,5 55,7
Inflacja (w %) 6,6 12,1 13,3 13,1 9,9 108,7 | 21,8 16,5
Bezrobocie (w %) 1,2 1,0 0,8 0,9 0,7 0,6 0,5 0,5
Eksport towarow i ustug (w mld USD) 19,7 243 32,6 21,3 29,8 | 40,29 | 51,9 439
Import towaréw i ustug (w mld USD) 22,4 28,7 39,4 28,6 37,2 | 45,75 | 49,0 45,6
gle;i‘;zz‘gf dirg;?;;ycje zagraniczne w 04 | 05 | 071 | 079 | 093 | 1,31 | 138 | 2,14

Zrédlo: WPHI Minsk; PKB przeliczone po $redniorocznym oficjalnym kursie USD
Handel zagraniczny

Najwiekszymi partnerami handlowymi Republiki Biatorusi w eksporcie s3: Rosja, Holandia, Ukraina,
Lotwa, Niemcy, Litwa oraz w kolejnosci Polska.
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RYS. 8. NAJWAZNIEJSZE KIERUNKI EKSPORTU TOWAROW Z BIALORUSI

25.2%

0
35.4% B Rosja
M Holandia
m Ukraina
3.8% M totwa
m Niemcy

H Inne kraje
7,1%

12,1% 16,4%

Zrédio: Foreign trade of the republic of Belarus, Statistical Book, Minsk, 2013.

W imporcie Republiki Bialoru$ rowniez 1-sze miejsce zajmuje Rosja, nastgpnie Niemcy, Chiny, Ukraina
i Polska.

RYS. 9. KIERUNKI IMPORTU TOWAROW NA BIALORUS

B Rosja
B Niemcy
2,9% ™ Chiny
50, m Ukraina
59.4% B Polska
5.1% M Inne kraje
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Zrédio: Foreign trade of the republic of Belarus, Statistical Book, Minsk, 2013.

W 2013 Biatoru$ zajmowata 21 miejsce wsrod najwazniejszych rynkow eksportowych Polski oraz 34
miejsce wsrod najwazniejszych rynkow importowych. Informacje na temat obrotow handlowych Polski i
Biatorusi w latach 2008-2013 przedstawia ponizsza tablica.

TABL. 20. WYMIANA HANDLOWA POLSKI I BIALORUSI W LATACH 2008-2013

Obroty 2.915,0 2.032,3 2.442,7 32173 3.001,0 3.196,9
Eksport 1.602,4 1.213,8 1.605,2 1.861,9 2.011,3 2.418,1
Import 1.312,6 818,5 837,5 1.355,4 989,7 778.8

Saldo 290,8 3.953 767,7 506,5 1.021,6 1.639,3

Zrédlo: GUS, dane w mln USD.

Struktura towarowa obrotéow z Polska

W strukturze polskiego eksportu na Bialoru$ najwazniejszg role¢ odgrywaja nastepujace towary:
*  wyroby przemystu maszynowego;
=  wyroby chemiczne;
= artykuly rolno-spozywcze;
*  wyroby hutnicze.

W strukturze polskiego importu z Biatorusi najwazniejsza role odgrywa import:

=  wyrobow mineralnych — w szczegodlnosci w tej grupie towardéw istotng role ogrywa import weglo-
wodorow skroplonych, w tym propanu skroplonego oraz olejow napgdowych;

=  wyroboéw chemicznych — w szczegdlnosci w tej grupie towardw istotng role ogrywa import nawo-
z6w mineralnych;

=  wyrobow przemystu drewno — papierniczego - istotng role ogrywa import drewna opatowego i su-
rowego oraz plyt pilSniowych i ptyt widrowych;

= wyrobow hutniczych - w szczegdlnos$ci sztab i pretow z zeliwa, drutu z, rur oraz skretek, lin, kabli.

Transport

W strukturze przewozow a Biatorusi dominuje transport rurociagowy, szczego6lnie w zakresie tranzytu
Bardzo dynamicznie rozwijat si¢ w ostatnich latach transport samochodowy. Udziat zeglugi srodladowe;j
w transporcie towaréw jak i w pracy przewozowej jest niewielki (tabela nizej).

TABL. 21. STRUKTURA PRZEWOZOW I PRACY PRZEWOZOWEJ TRANSPORTU NA BIALORUSI (W %)

Przewozy w mln t

T
ransport razem 285,4 393,5 4354 456,0 4933 484.4 4712
w tym:
rurociggowy | 131,3 164.6 152.2 143.0 142.8 1374 1342
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Transport razem

kolejowy 88,0 125,1 147,2 139,9 152,8 153,7 140,0

samochodowy 64,4 100,7 130,9 166,9 191,0 189,3 192,5
zegluga srodladowa 1,7 3 5,1 6,2 6,7 4 4,5

% zegluga $rodladowa | 0,60% 0,76% 1,17% 1,36% 1,36% 0,83% 0,96%

w tym: 88154 127320 130796 128144 134269 131684 130752
rurociggowy | 52659 74261 67871 65743 65258 61134 61220
kolejowy | 31425 43559 48994 46224 49406 48351 43818
samochodowy | 5026 9351 13742 16023 19436 22031 25603
zegluga srodladowa 26 90 132 110 143 134 84
% zegluga srodladowa 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%

Zrédlo: Statistical Yearbook of the Republic of Belarus, 2014.

Bialorus jest gtdéwnym krajem tranzytowym na szlaku z Europy Zachodniej (i Polski) do Rosji i dalej do
Azji i Chin. Przez ten kraj przewieziono tranzytem w 2012 r. prawie 15 mln. ton tadunkéw (rysunek ni-

zej).

RYS. 10. TRANZYT TOWAROWY PRZEZ BIALORUS

16 14,859
14 13,26
12 11,17
10,00
10 Q")'-'\
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Zrédlo: Belarus in figures; Statistical reference book. Mifisk 2015.

W szczegdlnosci w ostatnich latach wzrasta tranzyt tadunkow przewozonych przez Bialoru$ transportem
kotowym, podczas gdy przewozy innymi gateziami transportu ustabilizowaty si¢ na tym samym pozio-
mie, lub nawet nieznacznie spadty (rysunek nizej).

RYS. 11. DYNAMIKA TRANZYTU TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM NA TLE POZOSTALYCH GALEZI
TRANSPORTU
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Zrédlo: Review of the transport and logistics system of the republic of Belarus.

Przewiduje si¢, ze w 2020 r. tranzyt przez Bialoru$ wzrastat bedzie rocznie od 4 do 10% a w 2020 r.
przewozonych bedzie tranzytem od 16 do 22 mln. ton tadunkéw.” Sytuacja to oznacza, ze na drogowych
przejsciach granicznych z Polska i z Litwg (gtowne szlaki tranzytowe) narasta¢ bedzie natgzenie ruchu
samochodow cigzarowych a transport towarow na duze odleglosci, wbrew stanowisku UE odbywac¢ sie
bedzie przy pomocy najmniej ekonomicznego i najbardziej szkodzacego srodowisku $rodka transportu.

Transport wodny

W tabeli numer 21 pokazano, ze zegluga srddladowa na Biatorusi odgrywa niewielka role¢ w przewozach
towarowych. Podstawowymi towarami przewozonymi przez statki na rzekach Bialorusi to piasek, zwir,
kamien budowlany, drewno, potas, zuzel granulowany, a takze tadunki ponadgabarytowe i ciezkie.
Transport wykonywany jest pomiedzy takimi portami jak: Brzes¢, Pinsk, Mikaszewicze, Mozyz, Rechica,
Homel, Mohylew, Bobrujsk, Witebsk i Grodno.

Rola transportu wodnego w przewozi pasazerow jest jeszcze mniejsza niz w przypadku przewozu towa-
row; transport wodny $rodladowy przewiozt 0.01% wszystkich pasazerow w tym kraju, przewozac w
2013 . 267,9 tys. 0s6b®.

Mozliwosci tranzytu

7 Review of the transport and logistics system of the republic of Belarus; UNECE; United Nations, New York and
Geneva, 2013.

¥ TRANSPORT AND COMMUNICATIONS IN THE REPUBLIC OF BELARUS, Statistical book, MINSK
2014.
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Uruchomienie MDW E-40 stworzy mozliwos¢ transportu towardw z krajow Europy Zachodniej, szcze-
golnie lezacych w basenie Morza Battyckiego do krajow w basenie Morza Czarnego tranzytem przez

Polske, Biatorus$ i Ukraing. Odpowiednie dane znajduja si¢ w zataczniku Nr 1 do opracowania.

Podsumowanie

Aktualne dane statystyczne wskazuja, ze transport srodladowymi drogami wodnymi na odcinkach trasy
E-40 jest minimalny, a na jej polskim odcinku, ze wzgledu na stan techniczny, nie wystepuja. W zadnym
z rozpatrywanych krajow transport wodny $rodladowy nie przekracza 1% przewozow ogotem. Dominu-
jaca galezig transportu w tych krajach stanowi transport samochodowy rowniez w zakresie transportu
towarow tranzytem i na duza odleglosc.

Zegluga $rodladowa nie odgrywa waznej roli w transporcie pasazeréw poza rejsami turystyczno - rekrea-
cyjnymi i indywidualna turystyka wodna.

Ros$nie wolumen wymiany handlowej pomigdzy Polska, Bialorusig i Ukraing, a takze wielko$¢ przewo-
z6w tranzytowych. Biorac pod uwage zaktadany wzrost gospodarczy w tych krajach i wyprzedzajacy go
na ogo6t wzrost obrotow handlu zagranicznego, mozna przewidywac istotny wzrost potrzeb transporto-
wych.

Mozna tez oczekiwa¢ zmian w kierunkach eksportu Ukrainy i Biatorusi spowodowanych integracja z UE
1 unowoczes$nianiem struktury gospodarcze;j.

TABL. 22. PARTNERZY HANDLOWI W EKSPORCIE I IMPORCIE POLSKI BIALORUSI I UKRAINY W 2014
R.

Wartos¢ ($) | 36,389,378,800 | Wartos¢ ($) | 214,476,794,173 | Wartos¢ ($) | 53,913,302,426
Najwazniejsi Najwazniejsi Najwazniejsi
partnerzy [%] partnerzy [%] partnerzy [%]
Rosja 35,09 Niemcy 2491 Rosja 25,67
Holandia 16,39 Wlelk;fryta- 6,77 Turcja 5,36
Ukraina 12,06 Czechy 6,20 Egipt 4,22
Litwa 7,10 Francja 5,83 Polska 3,75
Niemcy 3,75 Rosja 5,51 Wiochy 3,61
Litwa 2,56 Witochy 4,89 Kazachstan 3,58
Polska 2,06 Holandia 4,44 Indie 3,33
Kazachstan 1,75 Ukraina 2,94 Biatorus 3,28
Brazylia 1,74 Szwecja 2,63 Chiny 2,59
Wtochy 1,47 Stowacja 2,52 Niemcy 2,39
Reszta Swiata 16,03 Reszta Swiata 33,36 Reszta swiata 42,22
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Warto$¢ ($) | 40,451,397,500 | Wartos¢ ($) | 216,687,292,345 | Wartos¢ ($) | 54,381,409,088
Najwazniejsi Najwazniejsi Najwazniejsi
partnerzy [%] partnerzy [%] partnerzy [%]
Rosja 58,76 Niemcy 20,93 Rosja 32,39
Niemcy 5,88 Rosja 14,60 Chiny 9,33
Chiny 5,05 Chiny 9,02 Niemcy 8,04
Ukraina 4,97 Wiochy 5,03 Biatorus 5,99
Polska 2,90 Francja 3,92 Polska 4,21
Witochy 2,05 Holandia 3,79 USA 3,44
USA 1,14 Czechy 3,59 Wiochy 2,64
Holandia 0,97 USA 2,61 Turcja 2,31
Czechy 0,94 WlelkliliaBryta- 2,38 Francja 1,97
Francja 0,94 OIS NHECS 2,32 Korea Polu- 1,83
dniowa dniowa
Reszta swiata 16,39 Reszta swiata 31,82 Reszta swiata 27,85

Zrédlo: Opracowano na podstawie danych: Global EDGE 2014

W przypadku modernizacji projektowanego odcinka szlaku E-40 i budowy odpowiedniej infrastruktury
mozna si¢ liczy¢, ze czgs¢ tadunkow przewozonych dotychcezas koleja Iub droga zostanie skierowana do
przewozu brakami. Szacuje si¢, ze ok. 20% tadunkow przewozonych koleja i ok. 10% przewozonych

transportem drogowym moze trafi¢ do transportu wodnego na tej trasie.

TABL. 23. UDZIAL ZEGLUGI SRODLADOWEJ W PRZEWOZIE TOWAROW W UE I KRAJACH NA SZLAKU

MDW E-40

Wyszczegélnienie
UE (28 krajow) 17,80% 75,40% 6,70%
Polska 12,60% 84,00% 0,38%
Ukraina 24,12% 68,48% 0,23%
Biatoru$ 29,71% 40,85% 0,96%

Struktura przewozoéw realizowanych w tych krajach a takze rozwo6j wymiany handlowej tych panstw,
wzrost przewozow tranzytowych w ramach korytarzy transportowych tworza potencjalny rynek dla prze-
jecia czgscei tadunkow przez zegluge srodladowa.

Istotny wzrost wykorzystania tego szlaku wodnego dla celow transportowych mozliwy bedzie po realiza-
cji modernizacji calej drogi wodnej Wisty - mozliwy wowczas bedzie transport fadunkéw pomiedzy po-
hudniowymi regionami kraju a Warszawa i nastepnie w kierunku nie tylko wschodnim do Biatorusi i
Ukrainy, ale takze na pétnoc do Gdanska i krajow skandynawskich, co stworzy warunki dla rozwoju
transportu srédladowego na catej dlugosci MDW E-40.
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1.1.2. PODAZ LADUNKOW (TASK 2.1.2)

Korytarze transportowe

W 1991 r. podczas konferencji transportowej zgtoszono ide¢ utworzenia korytarzy transportowych ozna-
czajacych wiazke ciggéw komunikacyjnych réznego rodzaju transportu wiodacych w jednym geograficz-
nie kierunku. Podczas Il Paneuropejskiej Konferencji, ktora odbyta si¢ na Krecie w 1994 r. wyznaczono
IX korytarzy transportowych obejmujacych gtownie Europe srodkowa i wschodnig. Podczas kolejnej
konferencji w Helsinkach (1997 r.) wprowadzono 10 korytarz oraz zmodyfikowano przebiegi wskaza-
nych juz poprzednio.

RYS. 12. PRZEBIEG PANEUROPEJSKICH KORYTARZY TRANSPORTOWYCH
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Zrédio: TINA

Dla projektu rewitalizacji MDW E — 40 najwazniejsze sa nastepujace korytarze:

Korytarz 2 - Berlin — Poznan — Warszawa — Brze$¢ — Minsk — Smolensk — Moskwa — Nizny Nowogrdd.

Korytarz 2 pokrywa sie na odcinku Warszawa — Brze$¢ z przebiegiem omawianej drogi wodnej;

Korytarz 9 - Helsinki — Wyborg — Sankt Petersburg — Pskow — Homel — Kijéw — Liubasziwka —
Chisinau — Bukareszt — Dymitrowgrad — Alexandroupolis, wraz z odnogami obejmujacymi Minsk i Ho-

mel. Korytarz ten w swoim odcinku na terenie Ukrainy i czy$ciwo Bialorusi przebiega zgodnie z kierun-
kiem MDW E-40.

Przez obszar Bialorusi i Ukrainy przebiegaja dwa paneuropejskie korytarze transportowe pokrywajace sie

z kierunkiem geograficznym MDW E- 40. Dodatkowo wskazaé trzeba, ze przez teren Ukrainy wyzna-

czono dodatkowo dwa inne korytarze transportowe:
Korytarz 3 - Brussels — Aachen — Cologne — Dresden — Wroctaw — Katowice — Krakow — Lwéw — Kijow;
Korytarz 5 - Venice — Trieste/Koper — Ljubljana — Maribor — Budapest — Uzhorod — Lwow — Kijow.
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Przez Ukraing wyznaczono tez miedzynarodowy korytarz transportowy (TRACECA) taczacy Europe z
panstwami lezgcymi w obszarze Kaukazu i przez Morze Kaspijskie z krajami lezacymi w Azji: Turkme-
nistanem, Uzbekistanem, itp. Utworzenie korytarza zostalo postanowione w 1993 r. podczas konferencji
ministrow 8 panstw. Obecnie w pracach bierze udzial 13 panstw, w tym Ukraina. Na rozwoju tej sieci
transport moze skorzystac tez Bialorus.

Unia Europejska przyjmujac Program TEN-T majacy na celu stymulowanie inwestycji infrastruktural-
nych w celu tworzenia zintegrowanej sieci transportowej, obejmujacej wszystkie kraje cztonkowski i
wszystkie gatezie transportu uwzglednita przebieg transeuropejskich korytarzy transportowych.

Wychodzac z tych zatozen opracowano sie¢ bazowa laczaca strategicznie istotne wezty i trasy multimo-
dalne tworzace ,korytarze transportowe”. Zaproponowano w sieci pofaczen transportowych Europy 9
korytarzy tworzacych sie¢ bazowa europejskiego transportu majgca strategiczne znaczenie dla europej-
skiego systemu transportu i sie¢ kompleksowa’. W ramach programu TEN-T, kraje UE uzyskaja mozli-
wos¢ zintegrowania krajowej sieci transportowej z siecig europejska poprzez rozwdj i podnoszenie jako-
$ci infrastruktury transportowej

Przez teren Polski przebiegaja dwa Europejskie korytarze transportowe wiaczone do sieci TENT:
1. Baltyk — Adriatyk ma przebieg: Swinoujicie - Gdynia-Katowice-Ostrawa/Zylina-Bratystawa/
Wieden/Klagenfurt-Udine-Wenecja/ Triest/ /Bolonia/Rawenna.
2. Morze Pélnocne - Morze Baltyckie - laczy¢ ma Wilhelmshaven
/Bremerhaven/Hamburg/Amsterdam/Rotterdam/Antwerpia-Akwizgran/Berlin-Warszawa-
Terespol (granica polsko-biatoruska) /Kowno-Ryga-Tallinn.

PROGNOZY PRZEWOZOW TOWAROWYCH ZEGLUGA SRODLADOWA,.

Jak wskazuja przeprowadzone przez Instytut Morski w Gdansku badania prognoz prowadzone w ramach
realizacji projektu INWAPO'” tadunkami posiadajacymi najwigkszy potencjal rozwojowy do przeniesie-
nia na drogi wodne $rédladowe sg przede wszystkim towary masowe w tym wegiel kamienny oraz piaski
1 zwiry. Ponadto materiaty budowlane, surowce energetyczne, odpady komunalne oraz elementy ciezkie i
wielkogabarytowe.

W poréwnaniu z innymi $rodkami transportu (samochdd, wagon), transport wodny §rodladowy wykorzy-
stuje tabor o stosunkowo duzej nosnosci i posiada mozliwosci formowania catych zestawow barek. Duza
kubatura i przestrzenno$¢ barek powoduje, ze sa one dobrze przystosowane do przewozu duzych partii
tadunkowych lub pojedynczych sztuk tadunkéw nietypowych, ponadgabarytowych. Cechy transportu
wodnego srodladowego decyduja, Zze nadaje si¢ on zasadniczo do przewozu duzych partii tadunkéw ma-
sowych miedzy punktami nadania i odbioru, potozonymi w bezposredniej bliskosci drogi wodnej, w tym
obstugi portéw morskich i wigkszych zaktadow przemystowych, tadunkéw w relacjach utrudniajgcych
wykorzystanie innych gatezi transportu oraz tadunkow wielkogabarytowych, cigzkich i wrazliwych na

’ ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE.

' Projekt INWAPO - Unowoczesnienie srodladowych szlakoéw wodnych i portdw morskich. Projekt migdzynaro-
dowy finansowany z srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i realizowany w ramach programu
Europa Srodkowa.
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wstrzasy, a takze fadunkow ptynnych i wysoko przetworzonych. Ponadto, prognozy Instytutu Morskiego
przewiduja znaczny wzrost przewoz tadunkoéw skonteneryzowanych

Standaryzacja i masowo$¢ transportu kontenerow spowodowata, ze obrét nimi mozemy dokonywacé prak-
tycznie wszystkimi srodkami transportu w ramach nowoczesnych rozwigzan logistyczno transportowych
w przewozach multimodalnych.

Zegluga $rodladowa odgrywa wazng role w transporcie konteneréw w panstwach Europy zachodniej
polozonych nad Morzem Pénocnym. Transport kontenerowy w Polsce odbiega znaczaco od przewozow
w krajach starej UE. W Polsce transport $rodladowy w zasadzie nie uczestniczy w transporcie kontene-
row.

Szansg na sprawng obstuge obrotow kontenerowych na MDW E-40 jest odpowiednia polityka transpor-
towa sprzyjajaca rozwojowi ladowo-morskich tancuchéw transportowych, zeglugi bliskiego zasiggu oraz
autostrad morskich i transportu multimodalnego z uwzglednieniem transportu $rodladowego.

Sporzadzanie prognozy przewozowej na szlaku transportowym, ktéry praktycznie nie istnieje i na prze-
wozy, ktore nie sg oferowane jest skrajnie trudne. Z tego tez powodu przedstawione zostang istniejace
prognozy dotyczace zeglugi srodladowej i akwenu WDW o charakterze zblizonym do MDW E-40 spo-
rzadzone w ostatnich latach.

Skuteczno$¢ prognoz jest w duzej mierze uwarunkowana odpowiednimi danymi, do$wiadczeniem
zespotu prognostycznego i doborem wtasciwych technik badawczych. W badaniach ilosciowych popytu
wykorzystuje si¢ m.in. ekstrapolacje trendu, metody poréwnawcze oraz modelowanie ekonometryczne. '’
Kazda prognoza oparta na odpowiednich podstawach metodycznych jest warunkiem skutecznych decyzji
gospodarczych i inwestycyjnych. Badania popytu na ustugi przewozowe w wymiarze generalnym i
regionalnym maja wiodacy charakter w ogdlnej systematyce prognozowania rozwoju systemu
transportowego oraz projekcji przysztych dziatan inwestycyjnych.

Duze zapotrzebowanie w transporcie na prognozy jest przede wszystkim skutkiem specyfiki
infrastruktury, a zwlaszcza dlugowiecznosci oraz kapitalochtonno$ci infrastruktury transportowej i czasu
realizacji inwestycji.

Prognozy przewozow tadunkow i struktury galeziowe przewozoéw prowadzone sg przez profesjonalne
podmioty i stale aktualizowane, wraz ze zmieniajacymi si¢ uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi.

Prognozy dotyczace transportu wodnego $rodladowego opracowane dla Europy i Polski przedstawione w
ro6znych raportach przewiduja, ze przewozy transportem wodnym $rodladowym bedg wzrastaty. Sprzyjac
temu ma polityka transportowa UE i rozne stasowane przez nig instrumenty wspierajace.

Wszelkie prognozy rozwoju transportu w Polsce powinny uwzglednia¢ rewitalizacje drog wodnych i
zeglugi srodladowej nie majg sensu, gdyz niewydolnos¢ innych gatezi transportu i koszty z tym zwigzane
mogg doprowadzi¢ do zmiany korytarzy i potokdéw tadunkowych.

"' Krystyna Wojewddzka-Krol, Ryszard Rolbiecki, Aleksandra Gus-Puszczewicz, ,,Analiza popytu na przewozy
fadunkow i pasazerow droga wodna E-70”, Sopot 2011.
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Prognoza Srednio i dlugookresowa

Prognoza obejmujaca rok 2020 i 2040 dla zeglugi srodladowej zostata sporzadzona w 2011 r. na zlecenie
Dyrekcji Generalnej ds. Transportu Komisji Europejskiej MOVE prze konsorcjum firm z liderem NEA.
Prognoza bazuje na Biatej Ksigdze przejmujac za podstawowy scenariusz, ze zawarte w niej postulaty i
przedstawiony harmonogram sg realizowane'.
Przy konstrukcji prognozy przyjeto nastepujace zalozenia:

1. Rozwdj gospodarki europejskiej i Swiatowej;

2. Wyczerpywanie si¢ zasobow surowcowych;

3. Rozwdj demograficzny, spoteczny, kulturowy i technologiczny;

4. Dziatania w zakresie ochrony §rodowiska

Autorzy zwracaja uwage na nierowne roztozenie transportu sréodladowego w europejskich korytarzach
transportowych, wskazujac, ze 68% przewozow odbywa si¢ na Renie, 16% w korytarzu potnoc — potu-
dnie, 14% na Dunaju a tylko 2% na kierunku wschod — zachdd.

Przyjmujac, ze rokiem wyjsciowym jest rok 2007 autorzy przewiduja, ze praca transportowa wykonana
przez zegluge wzrosnie do roku 2020 od 7 do 23%, szczegbdlny wzrost odnotowany zostanie w tym okre-
sie w transporcie kontenerow — wzrost o 42 — 75% oraz wegla energetycznego wzrost 17 — 38%. Nie-
wielki spadek moze nastgpi¢ w tym okresie w przewozach niezbednych do produkcji stali (i stali).

W roku 2040 praca przewozowa zeglugi srodladowej moze stanowi¢ od 132 do 181% pracy z roku 2007.
Szczegodlny wzrost odnotowany bedzie w przewozie tadunkow skonteneryzowanych (162 — 442%) i we-
gla do elektrowni (od 137 do 167% przewozow z 2007%). Spory wzrost moze odnotowac branza stalowa
i chemiczna a takze spozywcza (prognozg pokazuje rysunek nizej).

TABL. 24. KROTKO I DLUGOOKRESOWA PROGNOZA WZROSTU PRZEWOZOW ZEGLUGA SRODLADOWA

| Kluczowabranzabizness | 2007 |

Ladunki skonteneryzowane 100 142 262 175 442
Elektrownie zasilane weglem 100 117 137 138 166
Przemyst hutniczy 100 99 114 120 156
Ropa naftowa i chemikalia 100 101 104 115 156
Rolnicze fadunki masowe 100 104 123 113 146
Budownictwo 100 100 109 105 122
OGOLEM 100 107 132 123 181

Zrédlo: Opracowanie na podstawie Medium and Long Term Perspectives of IWT in the European Union.

Prognozuje si¢ nierdwny wzrost przewozow w poszczegélnych kierunkach transportowych. Najdyna-
miczniej rozwijac si¢ bedzie transport na Renie — wzrost do 2040 r. nawet do poziomu 156% roku 2007,
kierunek potoc — potudnie ze wzgledu na planowane inwestycje w Belgii i Holandii — do poziomu od
148 do 191%. Prognozuje sig, ze przewody na kierunku wschdd — zachdd w zasadzie pozostang na tym
samym poziomie i zaczng wzrastaé¢ dopiero pod koniec okresu prognozowania'.

"2 Medium and Long Term Perspectives of IWT in the European Union; Final Report — Main Report.
" Por. Medium and Long Term Perspectives of IWT in the European Union; Final Report — Main Report.
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Prognoza Platina

W opracowaniu przygotowanym dla Dyrekcji Generalnej ds. Transportu Komisji Europejskiej i programu
Platina, wykonanej przez holenderska firm¢ NEA przewidziano $rednig roczng wielko$¢ przewozoéw w
roku 2025 w wysokos$ci od 1 do 5 min ton towaréw na srodkowej Wisle od kanatu Bydgoskiego do Uj-
$cia rzeki San a mniej niz 1 min t na odcinku dolnej Wisly: od kanatu Bydgoskiego do ujscia. Opracowa-
nie to jest jedyna prognoza, do ktdrej udalo si¢ dotrze¢, wykonana dla instytucji migdzynarodowe;j, ktora
dotyczyta WDW. Prognoza ta wprawdzie nie obejmuje potaczenia Wisly z Dnieprem ani tez obszaru
Biatorusi i Ukrainy (rysunek nizej). Jednak bazujac na omawianych wskaznikach mozna przyjac iz roz-
ktad prognozy dla MDW E-40 bedzie podobny.

RYS. 13. PROGNOZA NEA DOTYCZACA PRZEWOZOW ZEGLUGA SRODLADOWA W POLSCE W ROKU
2025

Warszawa

Br ﬂh gta‘“ || Ladunld transportowane wodnymi drogami

zrodladowyma w 2007 rolou (w 1000 ton)

;l}?]%lllmd?: 100 000
= - —
Wieden s 20 000 do 50 000

= 10 000 do 20 000
£ 000 do 10 00D

1 000 do £ 000

Zrédlo: Inventory of available knowledge on strategic inland waterway projects, Platina, 2010.
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Prognoza w sporzadzona dla potrzeb Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020'.

Dla potrzeb opracowania dokumentu prognoze rozwoju transportu w Polsce wykonat prof. Jan Burnewicz
dla dwdch wariantow prognozowanego tempa wzrostu dochodu narodowego: maksymalnego i minimal-
nego.

Popyt na ustugi transportowe wzrosnie do roku 2030 o prawie 32% w wariancie maksymalnym i o 24,5%
w minimalnym. Najwigcej, bo az o 180,5% w wariancie maksymalnym i o 133,7% w minimalnym wzro-
sng przewozy wykonywane przez zegluge srodladowa. W szczegolnosci nastapi to po roku 2020. Pomimo
takiego wzrostu udzial zeglugi srédladowej w transporcie towaréw bedzie niewielki, gdyz wyniesie 0,5%
okoto konca okresu prognozy — ukazuje to ponizsza tabela.

TABL. 25. PROGNOZA PRZEWOZOW POSZCZEGOLNYCH GALEZI TRANSPORTU W POLSCE DO ROKU
2030

2015 2020 2025 2030 2015 2020 2025 2030
Transport ogétem 2122 2320 2482 2702 2098 2268 2393 2 564
kolejowy | 229 244 262 286 226 238 253 270
drogowy | 1771 1942 2071 2241 1751 1901 2 000 2135
rurociggowy 58 59 63 70 57 57 59 63
zegluga $rodladowa 6,2 6,9 8,7 14,4 6,2 6,7 8,0 12
Struktura w % 2015 2020 2025 2030 2015 2020 2025 2030
Transport ogotem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
kolejowy | 10,8 10,5 10,6 10,6 10,8 10,5 10,6 10,5
drogowy | 83,4 83,7 83,4 83,0 83,5 83,8 83,6 83,3
rurociggowy 2,7 2,6 2,5 2,6 2,7 2,5 2,5 2,5
zegluga $rodladowa 0,3 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 0,3 0,5

Zrédlo: Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030). 22.01.2013.

Dane te potwierdza prognoza zapotrzebowania na pracg przewozowa do roku 2030 ukazana w tabeli ni-
zej.

TABL. 26. PROGNOZA PRACY PRZEWOZOWEJ GALEZI TRANSPORTU W POLSCE DO ROKU 2030

2015 2020 2025 2030 2015 2020 2025 2030
Transport ogbélem 519 585 646 738 507 562 611 2 564
kolejowy 53 58 64 71 52 56 61 67
drogowy 317 365 404 460 309 350 382 427
rurociggowy 24 23 24 26 24 23 23 24
zegluga srodladowa 1,4 1,7 2,1 3,6 1,4 1,6 1,9 2,9
Struktura w % 2015 2020 2025 2030 2015 2020 2025 2030
Transport ogdtem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
kolejowy | 10,2 9.8 9,8 9,7 10,3 10,0 10,0 9,8
drogowy | 61,0 62,4 62,5 62,3 61,0 62,3 62,5 62,5
rurociggowy 4,6 4,0 3,7 3,6 4,7 4,0 3,7 35
zegluga $rodladowa 027 0,29 0,33 0,48 0,28 0,29 0,32 0,43

Zrédlo: Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030). 22.01.2013.

1 Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030). 22.01.2013.
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Prognoza sporzadzona dla potrzeb programu rewitalizacji drogi wodnej E-70".

Prognoza sporzadzona zostala w roku 2011 dla potrzeb programu rewitalizacji drogi wodnej E-70. W
prognozie tej zawartych jest rowniez szereg waznych informacji odnosnie potencjalnego rynku towaro-
wego, jaki moze by¢ dostepny dla zeglugi srodladowej podajac szereg przyktadow zastosowania jej do
transportu konteneréw, $mieci i surowcow wtornych, obstudze zaplecza portow morskich, transportu
elementow wielkogabarytowych, zaopatrzenia aglomeracji miejskich, itp.

Struktura asortymentowa popytu na transport drogami wodnymi $rodladowymi sktada si¢ z takich ele-
mentow jak przewozy:
e materiatdw budowlanych, w tym piasku i zwiru,
e surowcOw energetycznych,
e ltadunkéw wielkogabarytowych,
e  wyrobow z metali,
e kontenerow,
e ladunki wrazliwych,
e ladunkéw chemicznych,
e ladunki spaletyzowane przewozonych z centréw dystrybucji, w celu zaopatrzenia miast,
e S$mieci,
e papieru,
e samochodow i pojazdow
Glownymi relacjami przewozowymi pokrywajacymi si¢ z interesujagcym nas regionem sa:
e obstuga portéw morskich Gdanska i Gdyni,
e przewozy lokalne w rejonach wigkszych miast,
e przewozy zagraniczne.

Autorzy prognozy sugeruja, ze w roku 2020 zegluga $rédladowa moze przewiez¢ w Polsce 23 min. t.
ladunkéw a dolng Wisla 4,5 mln t. Realizacja tej prognozy-celu nastgpi¢ ma jednak po przywroceniu
drogom wodnym parametrow eksploatacyjnych przewidzianych w rozporzadzeniu do roku, 2020 co moze
budzi¢ watpliwosci z punktu widzenia finansowej, organizacyjnej i technicznej wykonalnosci.

Analiza spoleczno-ekonomiczna dla potrzeb rewitalizacji Srédladowej drogi wodnej E-70 na terenie
Polski'‘.

Autorzy opracowania tworza podstawy do oceny racjonalnosci ekonomicznej przedsigwziecia rewitaliza-
¢ji MDW E-70 na terenie Polski. W tym celu, korzystajac z dostepnych opracowan przedstawiajga wtasng
prognoze popytu na przewozy tadunkéw tym szlakiem.

Przyjeto zalozenie dotyczace tempa rewitalizacji drogi wodnej w 3 etapach zgodnie ze strategig progra-
mowa'’. ZaloZenia te oznaczaja, ze do roku 2017 przywrocone zostang na drogach wodnych wchodza-

> Analiza popytu na przew6z tadunkow i pasazerow droga wodna E-70. K. Wojewddzka-krol, R. Rolbiecki, A. Gus-
Puszczewicz.

16 Analiza spoteczno-ekonomiczna dla przedsigwzigcia pn. ,,Rewitalizacja srédladowej drogi wodnej relacji wschod-zachod
obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana droga
wodna E70 na terenie Polski)”, Vectum, Szczecin - Gdansk; listopad 2011
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cych w sktad MDW E-70 parametry przywidziane dla nich w rozporzadzeniu RM. Bazujac na tych zato-
zeniach przedstawiono prognoze popytu na przewozy tadunkow na tej trasie do roku 2046. Ukazuje to
ponizsza tabela

TABL. 27. PROGNOZA PRZEWOZOW MDW E -70

2017 2020 2025 2030 2035 2040 2047 2046

E 70 ogdtem 0,6 2.4 55 8,5 8,5 8,5 8,5 8,5

- dolna Wisla 0,33 1,33 3,0 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5

- droga Odra - Wista 0,28 1,11 2,5 4.0 4,0 4.0 4,0 4.0
Praca przewozowa w mil. Tkm.

E 70 Ogotem 347 | 1389 | 31255 | 8900 | 8900 | 8900 | 890,0 | 890,

Zrédlo: Vectum, listopad 2011.

Z prognozy wynika, ze w okolicach roku 2030 omawiana droga wodna osiagnie swoje docelowe mozli-
wosci przewozowe, przy czym dla dolnej Wisty wynosi¢ one beda 4,5 miliona ton rocznie. Jest to wiel-
ko$¢ realna do osiagniecia i znajduje ona uzasadnienie w obecnych dokumentach, w szczegdlnosci w
SRT.

Program rozwoju infrastruktury transportu ladowego w Polsce'®.

W ramach zleconego przez Ministerstwo Infrastruktury opracowania dotyczacego programu rozwoju
infrastruktury drég wodnych w Polsce wykonano prognoze przewozoéw tymi drogami do roku 2047.

Do przygotowania prognozy przyjeto tez nastgpujace zatozenia:

e Obecny trend dotyczacy zeglugi §rodladowej na rynku europejskim i wynikajace z niego glowne
kierunki transportu $rodladowego nie zmienia si¢ w znaczacym stopniu;

e Do roku 2027 nastepowac bedzie poprawa stanu infrastruktury drog wodnych w Polsce

e Nie zmieni si¢ w znaczacym stopniu struktura fadunkow,

e (Odra pozostanie najwazniejsza droga $rodladowa w Polsce i bedzie szybciej niz dotychczas zy-
skiwa¢ na znaczeniu, ale pojawig si¢ takze mozliwos$ci transportowe na innych drogach wodnych
kraju;

e Planowane inwestycje w Niemczech (middelland canal) powinny mie¢ wptyw na szybszy wzrost
transportu w kierunku Bydgoszczy i dalej do Gdanska;

e Realizowana bgdzie polityka UE sprzyjajaca rozwojowi pro — ekologicznych galezi transportu w
tym zeglugi $rodladowe;j.

Dla potrzeb prognozy przyjeto tez, ze infrastruktura drog srodladowych bedzie w ciagu najblizszych 17
lat (od roku (2010) modernizowana. Inwestycje te spowoduja, ze pod koniec 2027 roku wigksza cze$§¢
dréog wodnych w Polsce spelnia¢ bedzie standardy przewidziane w Rozporzadzeniu Rady Ministrow,
pozwalajac na uprawianie w miar¢ swobodnej zeglugi na Odrze, dolnej 1 gornej Wisle, na Wisle w okoli-
cach Warszawy, a rowniez na drodze wodnej Wista — Odra (z ograniczeniami) i na drogach wodnych do
Elblaga.

7 Jak wyzej, str. 7.
§ Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rodladowego w Polsce. Ecorys. Rotterdam, T.2, Warszawa 2011.
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Realizacje inwestycji podzielono na trzy umowne etapy:

1. Etap pierwszy to etap nadrobienia zalegtosci infrastrukturalnych i przywrdcenia poziomu prze-

wozOw z roku 2008.

2. Etap drugi to etap zwigkszonych inwestycji, ktore w efekcie likwidacji najwazniejszych tzw. wa-
skich gardel, przyniosg znaczacy wzrost przewozow na poszczegdlnych odcinkach drog wod-

nych.

3. Etap trzeci to etap, w ktérym poza zintensyfikowanymi inwestycjami i wzrostem przewozow do-
konywanych przez obecnie dziatajace na tym rynku podmioty gospodarcze, z transportu wodnego
sroédladowego beda korzysta¢ rowniez firmy, ktore dotychczas nie korzystaty z tej galezi trans-

portu.

W zaleznos$ci od okresu realizacji tych etapéw opracowano prognozeg dla trzech wariantdw: maksymalne-
go, w ktorym realizacja etapow trwata by odpowiednio 4, 7 i 7 lat; wariantu podstawowego, ktorego rea-

lizacja trwata by 6, 9 1 9 lat; wariantu minimalnego przy okresie realizacji odpowiednio 8, 111 11 lat.

Sporzadzong na podstawie tak przyjetych zatozen przedstawia tabel nizej.

Maksymalny

6 426,17

8 869,74

12 459,29

TABL. 28. PROGNOZA PRZEWOZOW ZEGLUGA SRODLADOWA W POLSCE DO ROKU 2027 (W TYS. T)

16 980,03

Podstawowy

5371,92

7272,48

9 410,63

12 950,43

Minimalny

4 940,19

6 249,11

7 870,14

10 542,31

Maksymalny 4 675,27 6 728,84 9 603,84 10 753,84
Podstawowy 3 843,82 5 441,04 7 166,04 8 060,48
Minimalny 3521,58 4617,88 5924,70 6 447,43
- Wieweem
Maksymalny 1491,58 1 866,58 2 554,88 2 802,03
Podstawowy 1337,84 1629,51 2 029,23 2221,85
Minimalny 1275,11 147727 1 781,95 1 880,13
- WishGma ]
Maksymalny 31,89 43,59 61,12 68,14
Podstawowy 27,17 36,26 46,27 51,72
Minimalny 26,43 31,58 39,02 42,00
- WiskaSrodkowa ]
Maksymalny 205,40 343,70 551,17 634,15
Podstawowy 149,68 257,26 375,59 440,13
Minimalny 141,08 202,10 290,11 325,32
- WishDomaWist-Odry ]
Maksymalny 1254,29 1479,29 1942,59 2 099,74
Podstawowy 1 160,99 1335,99 1 607,38 1729,60
Minimalny 1 107,60 1243,59 145281 1512,81

Zrédlo: Ecorys. Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rodladowego w Polsce.

Zgodnie z tg prognoza, zegluga srodladowa w Polsce moze w roku 2027 przewiez¢ od prawie 17 min.

ton w wariancie maksymalnym do 10,5 mln t. w wariancie minimalnym. Mozna bedzie oczekiwac¢, ze
Wista przewiezionych zostanie w tym samym roku od 2,8 min. t w wariancie maksymalnym do 1,9
mil. t. w wariancie minimalnym.
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Podsumowanie

Prognozy dotyczace transportu towarow sroédladowymi drogami wodnymi obejmujace obszar Europy
Srodkowo — wschodniej w tym MDW E — 40 sporzadzone dla roznych instytucji UE jak i prognozy pol-
skie nie przewidujg istotnego wzrostu przewozow srodladowymi drogami wodnymi .Wynika to z faktu,
ze prognozy te sporzadzone byty przy zatozeniu braku mozliwosci uprawiania zeglugi w sposob profe-
sjonalny spowodowany degradacja i brakiem infrastruktury drogi wodnej, a wiec przy dalszym istnieniu
waskich gardet i braku podstawowych potaczen.

Istnieje w zwigzku z tym potrzeba sporzadzenia prognoz przewozu tadunkow i pasazeréw przy zatozeniu,
ze droga wodna spetnia wynikajace z konwencji AGN i Dyrektyw UE standardy i uprawiana jest na niej
zegluga.

1.1.3. OPTYMALIZACJA (TASK 2.1.3)

Biala Ksigga z 2011 r. porusza tematyke oplat za korzystanie z infrastruktury. Celem dziesigtym, zapisa-
nym w Biatej Ksigdze Transportu UE' jest: przejécie na pelne zastosowanie zasad ,,uzytkownik placi” i
wzZanieczyszczajgey placi” oraz zaangazowanie sektora prywatnego w celu eliminacji zaktocen, w tym
szkodliwych dotacji, wytworzenia przychoddéw i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji w
dziedzinie transportu, tak, aby catkowite obciazenie sektora uwzglednialo catkowite koszty transportu
rowniez dotyczace infrastruktury i kosztow zewnetrznych dla wszystkich rodzajow transportu z zastoso-
waniem wspoélnych zasad, przy jednoczesnym uwzglgdnieniu specyfiki kazdego rodzaju transportu.

Problem ujednolicenia systemow oplat i podatkéw pobieranych od poszczegodlnych galezi transportu
omoéwiony zostal rowniez w Bialej Ksiedze opublikowanej w 1998 r.*° Proponuje si¢ w niej podjecie
dziatan nad powolnym ujednoliceniem w krajach cztonkowskich obowiazujacych w tym zakresie zasad.
Efektywny system optat i podatkéw od transportu powinien uwzgledni¢ wszystkie wewnetrzne 1 ze-
wnetrzne koszty i korzysci.

TABL. 29. KOSZTY I EFEKTY KORZYSTANIA Z INFRASTRUKTURY

KOSZTY KOSZTY i KORZYSCI KOSZTY KOSZTY ZE-

WEWNETRZNE ZEWNETRZNE WEWNETRZNE WNETRZNE
Koszt kapitatowe: Koszty

e Zwrot kapitatu o Efekty grodzenia e Koszty operacji e Zanieczyszczen

o Zysk (barier) zwigzanych z ru- e  Wypadkoéw

e Zwrotz aktywow | e Pogorszenie krajo- chem e Halasu

brazu e Koszty obstugi ruchu | e Wibracji, itp.

Koszty utrzymania: o Efekty wizualne

' BIALA KSIEGA; Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia konku-
rencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu; Bruksela, dnia 28.3.2011; KOM(2011) 144 wersja ostateczna.
*% Fair Payment for Infrastructure Use: A phased approach to a common transport infrastructure charging framework
in the EU; White Paper; Brussels,22.07.1998; COM(1998)466 final. Problem ten byl omawiany rowniez i we wcze-
$niejszych dokumentach, ktére pomija si¢ w opracowaniu.
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e  Administracja Korzysci

e Remonty i kon- e Poprawa dostepnos$ci
serwacja komunikacyjne;j

o  Koszty zarzadza- e Korzysci sieci
nia (o§wietlenie, e Poprawa efektywno-
informacja, itp.) $ci

Zrédto: White Paper; Brussels,22.07.1998.

Proponuje si¢ stopniowe wprowadzenie optat za korzystanie z infrastruktury transportowej w oparciu o
koszty krancowe — rozumiane w ekonomice transportu, jako koszty zmienne, ktére odzwierciedlajg koszt
dodatkowego pojazdu lub jednostki transportu korzystajacej z infrastruktury. Moga one rézni¢ si¢ u roz-
nych uzytkownikéw transportu, w roznym czasie, w roznych warunkach i w r6znych miejscach.

Koszty krancowe, wskazane w Bialej ksiedze z 1998 r. obejmuja w szczegdlnosci:
* Koszty operacyjne: zuzycia energii, koszty pracy, niektore koszty utrzymania.
» Koszty korzystania z infrastruktury.
* Koszty zatorow;
* Koszty srodowiska: powietrza, wody, hatasu.
*» Koszty wypadkow: szkod rzeczowych, bolu, cierpienia, start produkcyjnych, itp.

W dokumencie zauwaza si¢, ze koszty krancowe zeglugi §rodladowej sa bardzo niskie, a transport dro-
gami wodnymi $rodladowymi jest tylko jednym z kilku sposobow wykorzystania $rodladowych drog
wodnych; fakt korzystania przez inne rodzaje dziatalnosci z drog wodnych powinien mie¢ odzwierciedla-
nie w kalkulacji optat. Podkreslono tez, ze finansowe i srodowiskowe koszty ruchu w transporcie wod-
nym $rodladowym nalezg do najnizszych wsréd innych gatezi transportu.

Odwotujac si¢ do teorii ekonomicznych podkresli¢ nalezy, ze polityka cenowa oparta na kosztach kran-
cowych prowadzi do najlepszego wykorzystania zasobow transportowych. Do okreslania poziomu cen
(optat) za korzystanie z infrastruktury stosowane sg trzy metody, z ktérych kazda ma wady i zalety:
1. Podejscie ekonometryczne — badanie zachowania si¢ kosztow (modelowanie);
2. Podejscie inzynierskie — badanie relacji technicznych pomiedzy korzystaniem z infrastruktury a
kosztami tego korzystania;
3. Podejscie okreslenie miejsc powstawania kosztow — w podziale na koszty state i zmienne (tabela
wyzej).”!

Najczesciej stosowana i zalecana metoda jest okreslenie miejsc powstawania kosztoéw. Metoda ta nie
uwzglednia kosztow ,.kapitatu” zuzytego na stworzenie infrastruktury, ktéory powinien by¢ ,,zwrécony”
lub gwarantowany w inny sposob (sytuacja to zblizona jest do ptatnych autostrad w Polsce gdzie rzad
udzielil gwarancji zwrotu z kapitatu w postaci zapewnienia odpowiedniego natezenia ruchu lub optat z
tytulu mniejszego natgzenia). Odpowiada to pogladom, ze budowa infrastruktury komunikacyjnej, w tym
tez i drog wodnych, lezy w kompetencjach organdéw publicznych i realizowana jest ze srodkéw publicz-
nych lub przy ich zasadniczym wsparciu (interwencja publiczna).

*! Por. Charging and pricing in the area of inland waterways; Practical guideline for realistic transport pricing; Final
report; European Commission - DG TREN; ECORYS Transport (NL), METTLE (F); Rotterdam, 04 August 2005.
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Ze wzgledu na trudnosci, jakie wystepuja w dostepie do danych mozna postuzy¢ sie¢ metoda wyliczania
srednich kosztow zmiennych (,,second best solution”) oblicza si¢ je dzielac koszty zmienne przez liczbe
statko — kilometroéw (zaleznych od uzytkownika). Tabela nizej pokazuje przyktadowe wyliczenia kosztow
na stako - kilometr.

TABL. 30. SREDNI KOSZT STATKO - KILOMETRA W WYBRANYCH DROGACH WODNYCH

Amsterdam - kanat Ren (Holandia) VIb (6400-12000) 1,14 1,15
Kanat Ksi¢zczniki Margriet (Holandia) Va (1500-3000) 0,27 0,45
Kanat Van Starkenborgh (Holandia) Va (1500-3000) 0,67 0,91
Dorzecze Rhone - Saone (Francja) 1500 do 6000 ton 0,06 0,50
Danube - Austria (Austria) Vla-c (3200-18000) 0,14 0,18
Main - Kanat Danube (Niemcy) Vb (3200-6000) 2,45 3,31

Zrédlo: Practical guideline for realistic transport pricing; Final report.

W przypadku niniejszego opracowania dokonane zostanie wyliczenie kraficowych kosztéw zmiennych
uzytkowania odtwarzanej drogi wodnej w mysl zasady ,,uzytkownik ptaci” i przy uzyciu zatozeniu, ze
koszt budowy infrastruktury drogi wodnej (koszt inwestycji) pokryty jest ze §rodkow publicznych. Pro-
ponowane na tej podstawie oplaty za korzystanie z drogi wodnej i znajdujacych si¢ na niej urzadzen nie
beda pokrywaty kosztéw (wydatkow) kapitalowych ani tez wynagrodzenia kapitatu. Taka kalkulacja
kosztow w oparciu o koszty zmienne w pelni odpowiada postulowanej przez UE zasadzie ,,uzytkownik
ptaci”.

RYS. 14. ROZKEAD CALKOWITYCH KOSZTOW KRANCOWYCH NA MDW E-40

CALKOWITY KOSZT KRANCOWY ZEGLUGI SRODLADOWEJ =
KOSZT KRANCOWY INFRASTRUKTURY + KOSZT KRANCOWY WY-

PADKOW + KOSZT KRANCOWY KORZYSTANIA ZE SRODOWISKA +
KOSZT KRANCOWY KONGESTII

Zrédio: Opracowanie wlasne

Przy wyliczeniach parametrow ekonomicznych (NPV i IRR) dokona si¢ oczywiscie odpowiednich symu-
lacji cenowych, aby okre$li¢ ceng umozliwiajacg rowniez zwrot kapitatu z inwestycji i jego wynagrodze-
nie. Bedzie to jednak wyliczenie niepeine, poniewaz nie ma mozliwosci uwzglednienia i wyliczenia
wszystkich korzys$ci zewngtrznych z inwestycji a takze wszystkich kosztow zewnetrznych (wydatkow,
naktadow).

Aby dokona¢ wyliczen kosztow marginalnych uzytkowania drogi wodnej i1 zaproponowaé odpowiednie
optaty za korzystanie z niej, zastosowane zostanie podejscie polegajace na okresleniu miejsc powstawania
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kosztow lub zastosowaniu ,,second best solution” oraz poréwnanie uzyskanych wynikow z dostepnymi
danymi dotyczacymi innych drog wodnych w Europie. Najwigcej dostepnych danych dotyczy zeglugi na
Renie, Dunaju i Rodanie. Sa to drogi wodne o sporej dlugosci w standardzie odpowiadajacym drogom o
charakterze miedzynarodowym i dysponujace odpowiednia réznorodng infrastrukturg. Dodatkowo Dunaj
przeplywa przez kraje stabiej rozwinigte gospodarczo (Rumunia i Bulgaria) a takze nienalezace do UE
(np. Serbia).

Opftaty za urzadzenia hydrotechniczne: $luzy, jazy, itp. zostang ustalone metoda okreslenia kosztow
zmiennych w miejscach ich powstawania i poréwnane z optatami na drogach wodnych w Europie. Ich
poziom powinien réwniez odpowiada¢ kosztom marginalnym i nie stanowi¢ bariery dla rozwoju zeglugi
srodladowej na omawianym odcinku.

Koszty krancowe i uzytkowania drog wodnych nie obejmuja kosztow budowy badz rekonstrukcji portow
rzecznych. Zgodnie z przyjeta w UE metodologia sg to osobne przedsigwzigcia, ktore powinny by¢ bada-
ne kazde osobno. Osobno kalkulowane tez powinny byé oplaty portowe™.

Podsumowanie

Powyzej przedstawiono metodologi¢ optymalizacji kosztow transportu i sposobu liczenia kosztow eks-
ploatacji drogi wodnej. kosztow i korzysci z rozwoju drogi wodnej. Rozwojowi transportu na odtwarza-
nym szlaku wodnym sprzyja¢ powinna odpowiednia polityka cen i optat za korzystanie z niego. Ceny za
korzystanie z infrastruktury drogi wodnej uwzglednia¢ powinny korzysci, jakie z tej drogi uzyskujg inni
uzytkownicy (rolnictwo, turystyka, zabezpieczenie przeciwpowodziowe, energetyka, ludnosé, itp.). Opta-
ty 1 podatki za korzystanie przez zegluge srodladowa bazowa¢ moga na ,.kosztach krancowych” przy
zapewnieniu konkurencyjnosci tej galezi transportu w poréwnaniu do alternatyw transportowych.

Proponuje si¢ oparcie cen na kosztach krancowych jezeli bedzie mozna je wyliczy¢ dla kazdego z propo-
nowanych wariantow modernizacji MDW E — 40. Problem ten bgdzie badany i przedstawiony w konco-
Wwym raporcie.

1.2. ANALIZA EKONOMICZNA (Task 2.2)

1.2.1. ANALIZA KOSZTOW I KORZYSCI (CBA — TASK 2.2.1)

Ogo6lnym celem analizy kosztow i korzyséci - CBA™ jest utatwienie lepszej alokacji zasobow przez wyka-
zanie dogodnosci danego projektu czy programu dla spoteczenstwa wzgledem rozwigzan alternatywnych.
AKK ma na celu oszacowanie spolecznej wartosci inwestycji.

Analiza kosztow i korzysci jest zalecang w UE** metoda oceny zasadnosci - z punktu widzenia makroek-
onomicznego - podejmowania danej inwestycji - w szczegdlnosci publicznej - poprzez analize innych

*2 Por. Infrastructure expenditures and costs; Practical guidelines to calculate total infrastructure costs for five modes
of transport; Final report; European Commission — DG TREN; ECORYS Transport (NL), CE Delft (NL);
Rotterdam, 30 November 2005

» CBA — Cost Benefit Analysis. W jezyku polskim stosowana jest nazwa “analiza kosztow i korzyéci” w skrocie
AKK

Strona 53

NUMER IDENTYFIKACYJNY IPBU809/E40/FSR/Service/2
Odbudowa Drogi Wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planéw



mozliwych (alternatywnych) inwestycji, projektow i polityk, ktdre wystepuja we wszystkich dajacych si¢
okresli¢ obszarach, ktore majg wplyw na dang inwestycje. CBA uwzglednig wszystkie konsekwencje
ekonomiczne danego przedsigwzigcia na spoleczenstwo.

Analiza kosztow 1 korzysci ma zasadnicze znaczenie dla oszacowania gospodarczych korzysci pltynacych
z realizacji danego projektu. Nalezy, podda¢ ocenie oddzialywanie projektu na wszystkich ptaszczyznach:
finansowej, gospodarczej, spotecznej, ochrony srodowiska, itp. Celem analizy kosztéw 1 korzysci jest
wskazanie 1 przeliczenie na warto$¢ pieni¢zng wszystkich mozliwych ptaszczyzn, tak, aby mozliwe byto
okreslenie kosztow i korzys$ci projektu; nastepnie uzyskane rezultaty zostang zsumowane (korzysSci netto),
na tej podstawie podjeta zostanie decyzja, co do tego, czy projekt jest potrzebny i wart realizacji.

Zaleta CBA jest jego obiektywno$¢ oparta na wartosciach pienieznych uwzgledniajacych wiele réznych
korzysci i kosztow. CBA maksymalizuje efekt w kategoriach pienigznych i umozliwia podejmowanie
decyzji odnosnie optacalnosci projektu.

Wadg CBA jest fakt, ze dla wielu dobr publicznych znalezienie odpowiedniej ceny rynkowe;j jest bardzo
trudne. Wada ta jest tez widoczna w przypadku kategorii warto$ci niematerialnych i prawnych, poniewaz
trudno jest dla nich znalez¢ cene rynkowa.

Znaczenie dla uzyskanych wynikéw ma tez uzyta warto$¢ stopy dyskontowej; jezeli bedzie ona zbyt ni-
sko doprowadzi to w wyliczeniach do zawyzonej stopy zwrotu z inwestycji i odwrotnie — przyjecie zbyt
wysokiej stopy prowadzi do wniosku, ze kazda inwestycja jest nicoptacalna. Finansowa stopa dyskonto-
wa odzwierciedla alternatywny koszt kapitatu, definiowany, jako ,,oczekiwany zwrot z projektu bedacego
najlepsza alternatywa”

Niektore z obliczen, jakie trzeba dokona¢ w ramach analizy oparte sg na bardzo szczegétowych i czasami
trudno dostepnych danych.

W analizie kosztow i korzysci uwzglednione zostang, o ile to bedzie mozliwe, pozytywne i negatywne
efekty zewnetrzne zwigzane z ewentualnym odtworzeniem MDW E 40:

Efekty bezposrednie: wplyw na system transportowy — koszt przewozu, wybdr trasy, wybor trybu, wy-
bor czasu odjazdu i przyjazdu - dokonywane przez uzytkownikow tej czesci sieci, ktorej dotyczy przed-
sigwziecie;

Bezposrednie efekty sieciowe: wptyw na wybory zachowan w ramach systemu transportowego przeno-
szone przez przeptywy w sieci na innych uzytkownikoéw sieci niebedacych uzytkownikami cze$ci sieci,
ktoérej dotyczy dane przedsigwziecie (np. zmiana wykorzystania innych $rodkdéw transportu na obszarze,
na ktérym planowana jest droga wodna).

Efekty posrednie: efekty wystepujace poza siecia transportowa w wyniku przedsigwzigcia dotyczacego
infrastruktury transportowej, w tym na ogét zmiany w wydajnosci, zatrudnieniu i populacji mieszkancow
w okres$lonych lokalizacjach (np. gospodarstwa domowe przenoszone do miasta ze wzgledu na lepsze
potaczenia z miejscami pracy dzigki nowej drodze wodne;j).

** Przewodnik do ANALIZY KOSZTOW I KORZYSCI projektow inwestycyjnych, Fundusze strukturalne, Fundusz
Spojnosci oraz Instrument Przedakcesyjny; KOMISJA EUROPEJSKA, Dyrekcja Generalna ds. Polityki Regional-
nej, 2008
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Posrednie efekty sieciowe: wplyw na sie¢ wyboréw dotyczacych transportu na innych rynkach (rynki
nieruchomosci, rynek pracy, rynki produktowe i kapitalowe) w wyniku zmian w ogolnych kosztach wy-
wolanych przez przedsiewziecie.

Analiza kosztow i korzysci, z projektu udroznienia MDW E 40, ktora zostanie przeprowadzona po wy-
braniu tras jej przebiegu na obszarze Polski i rozstrzygnigciu szeregu kwestii technicznych (zgodnie z WP
4 1 WP 5) zawiera¢ bedzie wszystkie koszty i korzysci w kategoriach pienieznych i sktada¢ sie bedzie z
nastepujacych zasadniczych elementow:
o Koszty przedsiewzigcia:
o koszt przygotowania i realizacji inwestycji;
= opracowania projektow;
=  budowy;
=  wykupu gruntow (wywlaszczenia), itp.
o koszty finasowania inwestycji;
o koszty i optaty srodowiskowe i rekompensaty;
o koszty utrzymania i eksploatacji polaczenia w pozniejszym okresie;
= obstuga;
= remonty,
= konserwacja, itp.
e Koszty innych podmiotow zwigzanych z poltaczeniem:
o budowy lub dzierzawy jednostek ptywajacych;
o straty innych przewoznikoéw;
e Korzysci z realizacji projektu:
o nizsze koszty transportu;
o oszczednosci paliwa;
o korzysci srodowiskowe
=  emisja zanieczyszczen
= halas;
=  Dbior6znorodnosc, itp.;
o koszty wypadkow;
o likwidacja zatorow komunikacyjnych;
o korzysci innych uzytkownikow wody;
= clektroenergetyka;
= turystyka;
= zaopatrzenie w wodg; itp.

Dotychczasowe badania wskazuja, ze zegluga $§rodladowa cechuje sie stosunkowo najlepszymi parame-
trami odno$nie wielkosci kosztow budowy infrastruktury i kosztéw zewnetrznych w porownaniu do in-
nych gatezi transportu (rysunek nizej).
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RYS. 15. POROWNANIE KOSZTOW INFRASTRUKTURY I ZEWNETRZNYCH POSZCZEGOLNYCH GALEZI
TRANSPORTU PRZY PRZEWOZIE KONTENEROW (W € NA T/KM)
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Zrédlo: INE, Inland Waterways Transport by numbers.

Oceng korzysci spotecznych wynikajacych ze zmniejszenia kosztow zewngtrznych transportu ze wzgledu
na przeniesienie czgsci tadunkow przewozonych dotychczas transportem drogowym do zeglugi $rodla-
dowej, dokonana zostanie zgodnie z zaleznoscia:

Bis = Crt - Cis

B;; — korzysci wynikajace ze zmniejszenia kosztow zewngtrznych transportu;
C,: — koszty zewngtrzne generowane przez transport drogowy;
C;s — koszty zewnetrzne generowane przez zegluge srodladowa™.

Koszty zewnetrzne zwigzane z dzialalno$cig przewozowa tadunkow transportem drogowym i zegluga
srodladowa zostang oszacowane metoda uproszczong, w ktorej koszt catkowity okreslony zostanie w
oparciu o0 prognozowang prac¢ przewozowg w badanej gatezi transportu i usredniony koszt zewngtrzny
badanego czynnika, wedlug stawki opracowanej przez Komisje¢ Europejska dla wszystkich krajéw czton-
kowskich. Metoda ta uzyska si¢ ogdélny poglad na korzysci spoteczno-ekonomiczne wynikajace z prze-
niesienia obstugi fadunkow z transportu drogowego do zeglugi $rodladowej*®.

» Por. Analiza spoleczno-ekonomiczna dla przedsigwzigcia pn. Rewitalizacja $rodladowej drogi wodnej relacji
wschod-zachod obejmujacej drogi wodne: Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz
Zalew Wislany (planowana droga wodna E70 na terenie Polski); VECTUM — Analizy Transportowe s.c.; Szczecin-
Gdansk, listopad 2011.

* Proposal for a REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE
COUNCIL on the granting of Community financial assistance to improve the environmental performance of the
freight transport system; Brussels, 04.02.2002, COM(2002)54, final 2002/0038 (COD).
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TABL. 31. SPOSOB OBLICZANIA ZEWNETRZNYCH KOSZTOW TRANSPORTU

Wypadki 5.44 1.46 0

Hatas 2.138 3.45 0
Zanieczyszczenie srodowiska 7.85 3.8 3.0
Zmiany klimatu 0.79 0.5 Pomija si¢
Infrastruktura 2.45 2.9 1.0
Kongestia 5.45 0.235 Pomija si¢
Razem 24.12 12.35 Maksimum 5.0

Zrédlo: COM(2002)54, final 2002/0038 (COD).

Przykladowe korzysci zewnetrzne przynoszone przez zegluge Srodladowa.

Pomijajac, w tym miejscu, aspekt techniczny, wynikajacy z faktu, ze infrastruktura drog wodnych $rodla-
dowych petni jednoczesnie szereg waznych funkcji zwigzanych z ochrona przeciwpowodziowa, retencja
wod, energetyka, turystyka, rekreacja, gospodarka komunalng itp. to transport wodny $roédladowy jest
jedna z najtanszych i najbardziej przyjaznych srodowisku galgzi transportu. Charakteryzuje si¢ on w
szczeg6lnosci:

e Malym zuzyciem energii, gdzie stosunek zuzycia energii do pracy przewozowej wynosi 1/10);

e Niska emisja substancji zanieczyszczajacych powietrze i wodg;

e Niskimi kosztami zewngtrznymi;

e Mala ilo$cia wypadkow®’.

Aspekt ekonomiczny okreslaja w pierwszej kolejnosci koszty transportu. Mozna przyjac, ze zegluga $rod-
ladowa na MDW-E40 zuzywa najmniej energii do wykonania okreslonej pracy przewozowej. Przykta-
dowo do wykonania pracy 100 tonokilometréw potrzebuje 1,3 jednostki energii, podczas gdy wykonanie
tej samej pracy przez transport kolejowy potrzebuje srednio 1,7 jednostek energii a drogowy potrzebuje
az 4,1 jednostek.

RYS. 16. POROWNANIE PRACY PRZEWOZOWEJ WYKONANEJ PRZEZ GALEZIE TRANSPORTU PRZY ZU-
ZYCIU JEDNOSTKI ENERGII

Zapotrzebowanie na energie w transporcie towarow
Zuzycie oleju napedowego na kaide 100 tonokilometriw

- - —
i | 1,7 Pociag
By 41 | R

Zrédlo: Opracowanie na podstawie Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH

* Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rodladowego w Polsce, Czg$é 1. Analiza funkcjonowania
transportu wodnego srodlagdowego oraz turystyki wodnej w Polsce. Ecorys, Warszawa, Rotterdam 2011.
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Oznacza to, ze zuzywajac dang jednostke energii mozna przewiez¢ zegluga $roédladowa 1 tone tadunku na
odlegtosci 370 km, podczas gdy transportem kolejowym przewiez¢ mozna na 300 a drogowym tylko na
odlegtos¢ tylko 100 km.

RYS. 17. POROWNANIE ODLEGLOSCI PRZEWOZU TONY EADUNKU PRZY ZUZYCIU JEDNOSTKI ENERGII
PRZEZ GALEZIE TRANSPORTU

Odlegtosé, na jakg mozna przewiez¢ tone tadunku
przy tym samym naktadzie energii

370km EETEETTTE e :
300k AT —
100 km il —

Zrédlo: Opracowanie na podstawie Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH

Wedtug danych (instytucji niemieckich i unijnych) koszty zewnetrzne transportu wodnego $rodladowego
sg wielokrotnie mniejsze niz w pozostatych gat¢ziach transportu. Koszt zewnetrzny pracy przewozowej
wykonanej przez zegluge $rodladowa wynoszacej 1000 t/km. jest mniejszy o 19 euro w stosunku do tej
samej pracy wykonanej przez transport samochodowy. Zegluga $rédladowa jest $rodkiem transportu
emitujagcym mniejsze zanieczyszczenia Srodowiska, mniejszy hatas, mniejsza jest tez czgstotliwos¢ wy-
padkow i ich koszty.

TABL. 32. KOSZTY ZEWNETRZNE POSZCZEGOLNYCH GALEZI TRANSPORTU

Wodny $rodladowy Baza (1) Baza (1) Baza (1) <5 euro
Samochodowy 7 razy wiecej 70 razy wigcej 178 razy wigcej 24,12 euro
Kolejowy b.d. 87 razy wigcej 12 razy wigcej 12,35 euro

Zrédto: Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rodladowego w Polsce, Czes¢ 1. Analiza funkcjono-
wania transportu wodnego Srodladowego oraz turystyki wodnej w Polsce. Ecorys, Warszawa, Rotterdam 2011.

Calosciowe podsumowanie przewagi kosztowej zeglugi wobec pozostatych galezi transportu ladowego
wskazuje na korzysci ekonomiczne w bezposrednich i posrednich (zewngtrznych) kosztach zeglugi.
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TABL. 33. POROWNANIE KOSZTOW EKONOMICZNYCH I SRODOWISKOWYCH ZEGLUGI
SRODLADOWEJ Z INNYMI GALEZIAMI TRANSPORTU LADOWEGO

Transport wodny $rodla- 500 km 127 ton 33,4 g/tkm
dowy ?

Transport kolejowy 333 km 97 ton 48,1 g/tkm
Transport samochodowy 100 km 50 ton 164 g/tkm

Zrédlo: Perspektywy i bariery rozwoju transportu wodnego $rodladowego w kontekscie ograniczenia emisji CO» i
oszczgdnosci energii” Ministerstwo Infrastruktury, 2009. Rezultaty badan wykonanych przez ADEME oraz Nie-
miecki Instytut Energii i Srodowiska.

1.2.2. INNE OCZEKIWANE KORZYSCI ZEWNETRZNE Z UDROZNIENIA
MDW E - 40 (TASK 2.2.2).

Kolejnym etapem analizy ekonomicznej przedsiewziecia jest uwzglednienie w ocenie projektu jego od-
dzialywan (aspektow) majacych znaczenie spoteczne, dla ktdrych nie mozna jednak okresli¢, nawet przy-
blizonej wartos$ci rynkowe;j.

Rewitalizacja MDW E - 40, poza wskazanymi wyzej mierzalnymi korzy$ciami i kosztami spotecznoeko-
nomicznymi spowoduje powstanie kosztow i korzysci, ktorych nie da si¢ wyrazi¢ w wartosciach liczbo-
wych, w tym w szczeg6lnosci takich jak:

- obstuga zaplecza portéw morskich lezacych wzdtuz szlaku przez zegluge $rodladowa;

- poprawa zabezpieczenia przeciwpowodziowego;

- poprawa zaopatrzenia w wodg ludnosci i biznesu;

- mozliwos$¢ retencjonowania wody 1 mozliwosci przeciwdziatania suszy;

- rozw0j regionéw w szczegdlnosci na skutek realizacji inwestycji nowych taczacych Wiste z Bugiem i
portow rzecznych;

- wzrost atrakcyjnos$ci inwestycyjnej regionow;

- powstanie nowych migjsc pracy;

- poprawa dostepnosci transportowej;

- poprawa spojnosci obszaru oddziatywania inwestycji;

- wzmocnienie wigzi wspotpracy miedzynarodowe;;

- promowanie idei zrOwnowazonego rozwoju;

- rozszerzenie oferty ustugowej osrodkow gospodarczych, itp.

Podstawg do analizy niepoliczalnych korzysci zewnetrznych z udroznienia MDW E-40 bedzie analiza
wykonana w ramach WP 3 niniejszego projektu dla kazdego obszaru jego odziatywania.

Podsumowanie.

Przedstawiono wyzej propozycj¢ metodologii liczenia kosztow i korzysci z inwestycji w infrastrukture
drog wodnych wraz z teoretycznym ukazaniem tych korzysci wystepujacym w literaturze.

Wiasciwe metodologicznie policzenie kosztow i korzysci jest podstawa do podejmowania odpowiednich
decyzji ekonomicznych, a w przypadku projektu rewitalizacji MDW E — 40 do pokazania, czy istnieje
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interes spoteczny i ekonomiczny realizacji tego projektu. Analiza powinna pokaza¢ tez inne niepoliczalne
skutki i efekty realizacji projektu.

Szczegdtowe rozwazania i obliczenia sa mozliwe do wykonania po ustaleniu przebiegu tras i urzadzen,
ktore beda ja tworzyty: kanaty, Sluzy, jazy, przepompownie, itp. Ich efekt prezentowany bedzie w rapor-
cie koncowym.

II. Ocena skutkow spoleczno — ekonomicznych i Srodowiskowych - Enviromental
and Socio-Economic Impact Assessment Interim Report (ESEIAR - WP 3)

2.1. Uwarunkowania spoleczno — ekonomiczne (Task 3.1)

POLSKA

Obszarem, ktorego dotyczy¢ bedzie potencjalne oddziatywania MDW E 40 na sytuacj¢ spoteczng sg na
terenie Polski wojewodztwa: mazowieckie, pomorskie, kujawsko — pomorskie, lubelskie i podlaskie (nie
oznacza to, ze oddziatywanie to ograniczone bedzie tylko do tego obszaru)**. Dokument niniejszy prezen-
tuje charakterystyke tych regiondéw w pordéwnaniu do sytuacji w catym kraju. Wskazaé tez nalezy, ze
rekonstrukcja potaczenia Wista — Bug, kluczowego dla catej trasy dotyczy¢ bedzie w zaleznosci od wybo-
ru trasy w szczegolnosci wojewodztw mazowieckiego i lubelskiego i dodatkowo podlaskiego — w przy-
padku wyboru wariantu uzeglowienia Bugu.

W opracowaniu stosowac si¢ bedzie nazewnictwo i terminologi¢ przyjeta w statystyce prowadzonej przez
GUS.

Dane ogélne

Obszar oddzialywania obejmuje 37,5% powierzchni kraju, ktory zamieszkuje 33,9% ludnosci. Najwiek-
sza powierzchni¢ zajmuje wojewodztwo mazowieckie, ktdre zamieszkuje tez najwigcej ludnosci 1 charak-
teryzuje najwigksza gesto$¢ zaludnienia. Najmniejszy obszar posiada wojewodztwo kujawsko — pomor-
skie, za$ najmniej ludno$ci zamieszkuje na Podlasiu.

TABL. 34. PODSTAWOWE DANE OBSZARU POLSKI ZWIAZANEGO Z MDW E - 40

POLSKA 312679 38495659 18629535 19866124 123
MAZOWIECKIE 35558 5316840 2543762 2773078 150
LUBELSKIE 25122 2156150 1045350 1110800 86

8 Zwany w dalszej czesci, jako ,,obszar oddziatywania”.
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PODLASKIE 20187 1194965 582646 612319 59
KUJAWSKO-

POMORSKIE 17972 2092564 1014225 1078339 116
POMORSKIE 18310 2295811 1119390 1176421 125
Razem obszar od- 117149 13056330 6305373 6750957 111
dzialywania

Zrédlo: GUS Bank Danych Lokalnych.

Oprocz réznic w gestosci zaludnienia obszar ten cechuja tez istotne réznice w poziomie rozwoju gospo-
darczego liczone w wytworzonym PKG na jednego mieszkanca. Polska w 2011r. wytwarzala PKB na
jednego mieszkanca ma poziomie 88% S$redniej UE. Jedynym wojewodztwem, ktory wytwarzat dochod
powyzej $redniej byto Mazowsze, wykazujace si¢ wysokoscia PKB na mieszkanca na poziomie 107%
sredniej dla Wspolnoty. Pomorskie osiggngto poziom 62%, kujawsko — pomorskie 54%, podlaskie 47% a
lubelskie 44%%. Podobne dysproporcje widoczne s3 w poréwnania poziomu PKB w uktadzie krajowym,
gdzie mazowieckie osigga poziom 159,2% poziomu krajowego, za$ lubelskie zaledwie 70,3%.

RYS. 18. POZIOM PKB NA MIESZKANCA W WYBRANYCH WOJEWODZTWACH NA TLE KRAJU (WEDLUG
STANU NA DZIEN 31.12.2013 R)

POLSKA
100
POMORSKIE 159,2 MAZOWIECKIE
97,9
81,3 70,3
KUJAWSKO-
POMORSKIE 71,7 LUBELSKIE
PODLASKIE

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Ludnos$¢ i demografia

Polska w ostatnich latach odnotowuje zmniejszajace si¢ tempo przyrostu naturalnego a w roku 2013 na-
stapit spadek liczby ludnosci. W tym roku zmniejszyla si¢ liczba ludnoséci w wybranym obszarze. Ujemny
przyrost naturalny jest szczeg6lnie widoczny w wojewddztwie lubelskim i podlaskim. Mazowsze i Pomo-
rze odnotowuje wcigz przyrost dodatni, chociaz z wyraznie malejacg tendencja.

¥ Na podstawie danych Eurostatu.
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TABL. 35. PRZYROST NATURALNY W OBSZARZE ODDZIALYWANIA

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2013
POLSKA 35100 | 32649 | 34822 | 12915 | 1469 | -17736 0,5
MAZOWIECKIE sa66 | s211 | 7367 | 4178 | 2827 | 1140 0.2
LUBELSKIE 419 | 7139 | 402 | -1618 | -1348 | 3111 14
PODLASKIE 304 37 114 492 | 695 | -1533 13
I}gﬁ‘g\gsség 3226 | 2670 | 2143 | 1308 328 632 0,3
POMORSKIE 7856 | 7687 | 7571 | 5727 | 4579 | 3854 1,7
Razem 16433 | 14866 | 16793 | 9103 | 5691 | -282 -

Zrédlo: opracowano na podstawie danych GUS BDL.

Jedna z przyczyn sytuacji demograficznej jest zmniejszajacy si¢ w kraju i w wybranych regionach wspot-
czynnik dzietnosci. Jest to szczegodlnie widoczne w wojewodztwie lubelskim, ktore jeszcze w 2008 r.
wykazywalo wspotczynnik wyzszy niz wynosit on dla kraju, podczas gdy w 2013 jest on juz nizszy od
sredniej krajowej i1 jeden z najnizszych w Polsce. Wyzszym niz wynosi $rednia dla kraju mogg pochwalié¢
si¢ wojewodztwa mazowieckie i pomorskie.

TABL. 36. WSPOLCZYNNIK DZIETNOSCI

POLSKA 1,390 1,398 1,376 1,297 1,299 1,256
MAZOWIECKIE 1,434 1,454 1,453 1,366 1,370 1,333
LUBELSKIE 1,412 1,405 1,367 1,297 1,299 1,222
PODLASKIE 1,327 1,346 1,309 1,227 1,231 1,178
;%‘ﬁé‘ﬁslﬁ% 1,433 1,419 1,388 1,297 1,294 1,253
POMORSKIE 1,558 1,548 1,490 1,392 1,398 1,344

Zrédlo: GUS BDL

Na sytuacje ludno$ciowa wptyw majg tez migracje: pomigdzy regionami oraz zagraniczne. Wojewodz-
twa: kujawsko — pomorskie, lubelskie i podlaskie maja ujemne saldo migracji wewngtrznej, natomiast
pomorskie a w szczegdlnosci mazowieckie przyjmuja migrantdéw z innych wojewddztw. Wszystkie te
regiony, podobnie jak Polska, jako calos¢, maja ujemne saldo migracji zagranicznych (Mazowsze w 2013

r.).
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TABL. 37. WSPOLCZYNNIK DZIETNOSCI

osoba
POLSKA 0 0 0 0 2114 | -4334 | -6617 | -19904
MAZOWIECKIE 12687 | 13700 | 12802 | 13457 690 654 485 -104
LUBELSKIE -4867 | -4960 | -5018 | -4954 -38 -176 -154 -673
PODLASKIE -1616 | -1898 | -1745 | -2053 100 -76 -63 -458
KUJAWSKO-POMORSKIE -1443 -1321 -1528 | -1619 -240 -328 -478 -1026
POMORSKIE 2749 2618 2437 3240 -100 -339 -486 -1377

Zrédlo: opracowanie na podstawie danych GUS BDL.

Zmiany w sytuacji demograficznej prowadza do zmian w proporcjach ludno$é¢ bedacej w wieku niepro-
dukcyjnym (poprodukcyjnym i przedprodukcyjnym) w stosunku do oséb w wieku produkcyjnym. Poka-
zuje to wspoOlczynnik obcigzenia demograficznego. Wzrasta on we wszystkich regionach za wyjatkiem
Podlasia, gdzie utrzymuje si¢ na wzglednie stabilnym poziomie, a nawet spada w porownaniu do 2008

roku.

RYS. 19. WSKAZNIK OBCIAZENIA DEMOGRAFICZNEGO

61
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e PODLASKIE

e KUJAWSKO-POMORSKIE === POMORSKIE

2013

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS BDL.

Zmiana wspotczynnika obcigzenia demograficznego moze nastapi¢ na skutek zmiany liczby ludnosci w
wieku produkcyjnym: z powodu skonczenia odpowiedniego wieku i przejs$cia na emeryture badz wejscia
w wiek produkcyjny po skonczeniu edukacji. Strukturg tych zmian opisuja proporcje ludnosci w wieku
poprodukcyjnym do ludnosci w wieku przedprodukcyjnym; w badanych wojewodztwach najnizsze pro-

Strona 63

NUMER IDENTYFIKACYJNY IPBU809/E40/FSR/Service/2
Odbudowa Drogi Wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planéw



porcje miato w 2013 r. wojewoddztwo pomorskie a najwyzsze podlaskie i lubelskie®, co wskazuje na
szczegoblne problemy demograficzne w tych dwdch regionach.

Sytuacje ludnosci charakteryzuja tez informacje dotyczace liczby os6b mieszkajacych w jednym gospo-
darstwie domowym. Najwigksze sa gospodarstwa domowe w lubelskim sktadajgce si¢ przecigtnie prawie
z 3 0s0b; najmniejsze sa w mazowieckim sktadajace si¢ Srednio z 2,68 oso6b. W polskich realiach wskazu-
je to na bardziej ,tradycyjny” i wielopokoleniowy charakter rodzin w lubelskim oraz na wigkszy odsetek
rodzin mtodych i 0s6b zyjacych samotnie na Mazowszu (szczeg6dlnie w Warszawie).

RYS. 20. PRZECIETNA LICZBA OSOB W GOSPODARSTWIE DOMOWYM
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M Polska ® Mazowieckie ™ Lubelskie ® Podlaskie ™ Kujawsko-pomorskie = Pomorskie

Zrédlo: Opracowanie na podstawie danych GUS BDL

Prognoza ludnosciowa dla Polski wskazuje, ze do 2045 r. zmniejszy si¢ liczba ludno$ci w kraju do 34,8
mln. Podobne zmiany obejma ludno$¢ w wojewddztwach podlaskim, lubelskim i kujawsko — pomorskim.
Wazrost liczby ludnosci w roku 2045 w porownaniu do roku 2015 (i 2013) prognozuje si¢ jedynie w wo-
jewodztwie mazowieckim, ale jest to spadek w porownaniu do prognozy dotyczacej roku 2015. Niewielki
spadek liczby ludnosci odnotuje tez pomorskie - pomimo wysokiego wspotczynnika dzietno$ci.

TABL. 38. PROGNOZA LUDNOSCI ZAMIESZKAELEJ W WYBRANYM OBSZARZE DO 2045 R.

Polska 38 419 006 38 137 804 37 741 462 36476771 | 34817385
Mazowieckie 5341 145 5388327 5416012 5400 884 5347559
Lubelskie 1018976 1 009 825 997 039 957 884 905 841

Podlaskie 1 187 825 1168229 1 146 804 1092 463 1021 686
Kujawsko-pomorskie 2085977 2 065 398 2039016 1 959 684 1 854 493

%% Na podstawie danych GUS BDL.
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Pomorskie 2305323 2324127 2334783 2323 445 2287113

Razem obszar 11 939 246 11 955 906 11 933 654 11734360 | 11 416 692

Udziat w kraju 31,1% 31,3% 31,6% 32,2% 32,8%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie GUS Baza Demografia

Wyksztalcenie

W Polsce wsrdd osob majacych ukonczone 13 lat w roku 2011 okoto 17% posiadato wyksztalcenie wyz-
sze. Najwyzszy odsetek osob wykazujacych wyksztalcenie wyzsze mieszka w wojewodztwie mazowiec-
kim, a najnizszy w kujawsko — pomorskim. Z drugiej strony najwyzszy odsetek osdb posiadajacych wy-
ksztatcenie podstawowe mieszka w wojewodztwach podlaskim i lubelskim; w tych tez wojewodztwach
mieszka najwyzszy odsetek osob, ktore nie ukonczyty szkoty podstawowej lub nie posiadaja zadnego
wyksztatcenia.

RYS. 21. STRUKTURA WYKSZTALCENIA MIESZKANCOW WYBRANYCH WOJEWODZTW

40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5,0% II
0.0% II | 1 | l-
. L . podstawowe
. Srednie i zasadnicze . . podstawowe . ,
wyzsze . gimnazjalne i nieukoriczon
policealne zawodowe ukonczone R
M Polska 17,0% 31,6% 21,7% 4,9% 18,3% 1,4%
B Mazowieckie 23,6% 33,7% 16,7% 4,6% 16,8% 1,4%
Lubelskie 16,2% 31,5% 19,3% 5,3% 21,0% 1,9%
B Podlaskie 16,0% 30,2% 16,0% 5,4% 21,4% 2,7%
B Kuj.-pomorskie 14,1% 29,5% 25,2% 5,3% 19,9% 1,1%
Pomorskie 17,6% 31,3% 21,9% 5,0% 17,3% 1,1%
W Polska W Mazowieckie Lubelskie  m Podlaskie ® Kuj.-pomorskie Pomorskie

Zrédlo: Opracowano na podstawie danych GUS, Narodowy Spis Powszechny 2011.

Mazowsze wykazuje si¢ najwyzszym z posrod wybranych regionéw wskaznikiem oséb studiujacych —
ponad 5,5% mieszkancow, najmniej osob na 10 000 mieszkancéw studiuje z posrdéd mieszkancow kujaw-
sko — pomorskiego (3,3%) i podlaskiego (3,5%).
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TABL. 39. STUDENCI SZKOL WYZSZYCH NA 10 000 LUDNOSCI

POLSKA 501 493 472 451 435 402
MAZOWIECKIE 662 639 614 581 589 554
LUBELSKIE 489 488 466 443 430 398
PODLASKIE 444 456 441 424 391 352
KUJAWSKO-POMORSKIE 407 411 403 390 366 332
POMORSKIE 472 474 471 459 465 444

Zrédlo: GUS BDL

Aktywno$¢ zawodowa, zatrudnienie i bezrobocie

Rozpatrywany obszar zamieszkiwato w 2013 r. ponad 11 milinéw ludno$ci zawodowo czynnej (zgodnie z
GUS - mieszkancéw w wieku powyzej 15 lat), w tym ponad 6 milionéow ludnosci aktywnej zawodowo z
tego 5 870 tys. 0sob w wieku produkcyjnym. Pracuje 5474 tys. 0sob, a bezrobotnych jest 577 tys., w tym
273 tys. kobiet. Mieszkancy wybranego obszaru stanowig 33,7% ludnosci zawodowo czynnej kraju,
35,2% ludnosci aktywnej zawodowo, 35,25 pracujacych oraz 32,2% bezrobotnych, w tym 31,5% bezro-
botnych kobiet w kraju.

TABL. 40. AKTYWNOSC ZAWODOWA LUDNOSCI WYBRANEGO OBSZARU (WEDLUG STANU NA
31.12.2013 R. W TYS. OSOB)

0go6- | tym a w tym a w tym a w tym a tym
lem ko- ogdlem kobiety ogdlem kobiety ezl kobiety ezt ko-
biety biety
POLSKA 32724 17361 | 7793 | 16883 | 7487 | 15568 | 6927 | 15106 | 6633 | 1793 | 866
MAZO-
WIECKIE 4492 2617 | 1209 | 2530 | 1151 | 2408 | 1109 | 2325 1055 209 99
LUBELSKIE 1835 1068 | 482 | 1029 457 | 958 431 | 920 407 110 51
PODLASKIE 1021 503 | 226 | 491 219 | 453 204 | 441 196 50 23
KUJAWSKO-
POMORSKIE 1774 869 | 386 | 851 373 | 761 331 | 744 319 108 55

POMORSKIE 1922 994 440 969 424 | 894 395 870 381 100 45

Razem obszar | 11044 6051 | 2743 | 5870 | 2624 | 5474 | 2470 | 5300 | 2358 577 | 273
Obszar %
kraju

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS BDL.

33,7 349 | 352 | 348 35,0 35,2 35,7 35,1 35,5 32,2 | 31,5
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Gospodarka polska przeszta w okresie transformacji zmiany w strukturze zatrudnienia. Zmniejszyto si¢
znacznie zatrudnienie w przemysle, a wzrosto w sektorze ustug. Spadek zatrudnienia nastgpit tez w rol-
nictwie miat on jednak bardziej tagodny charakter. Ponad 57% pracujacych w kraju zatrudnionych bylo w
2013 r. w sektorze ustugowym. Sektor ten zatrudnia najwigcej na Mazowszu, bo az 66,8% pracujacych, w
kolejnosci na Pomorzu — prawie 62% pracujacych. Najstabiej sektor ustug rozwinigty jest w wojewodz-
twie lubelskim i podlaskim. W tych wojewodztwach najwiecej stosunkowo ludnosci, bo ponad 29% w
lubelskim i ponad 27% w podlaskim pracuje w rolnictwie, podczas gdy na Pomorzu w rolnictwo zatrud-
nia tylko 7,7% ludnosci zawodowo czynnej, a w kujawsko — pomorskim 17,6%. Przemyst zatrudnia duzy
odsetek pracownikéw w wojewodztwach pomorskim i kujawsko — pomorskim, mniejszy na Mazowszu,
gdzie dominujg ustugi i w pozostatych dwoch wojewodztwach o charakterze rolniczym.

RYS. 22. STRUKTURA ZATRUDNIENIA LUDNOSCI WYBRANYCH WOJEWODZTW (W 2013 R.)

(o]
o
© St
0 o
A ~ X 2‘
m oY
~ i3 =<
2R 3 g
~ N oo O
Q NESIRN
i S
S o
-l
~
ROLNICTWO PRZEMYSt UStUGI
M Polska ® Mazowieckie ® Lubelskie m Podlaskie ®m Kujawsko - pomorskie = Pomorskie

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS BDL.

Jak pokazano wyzej w wybranych wojewddztwach okoto 577 tys. aktywnych zawodowo pozostawato w
2013 r. bez pracy. W Polsce stopa bezrobocia rejestrowanego wzrosta z poziomu 9,5% w 2008 r. do po-
ziomu 13,4 w latach 2012 1 2013, po czym spadta w 2014 r do poziomu 11,5%. Najnizszym poziomem
bezrobocia, znaczenie ponizej sredniej krajowej byl w omawianych latach na Mazowszu, podkresli¢ jed-
nak nalezy, ze dotyczy to w szczegodlnosci obszaru metropolitarnego Warszawy. Na Mazowszu wskazac
mozna obszary o strukturalnym bezrobociu si¢gajacym nawet 40% aktywnych zawodowo (podregion
radomski, potnocno — wschodnia cze$¢ wojewddztwa).

Stope bezrobocia ponizej sredniej krajowej miato wojewddztwo pomorskie (w latach 2011 — 2012 byto
ono réwne $redniej krajowej). Najwyzszy poziom bezrobocia wérdod omawianych wojewddztw, znacznie
powyzej przecietnej dla Polski wystgpowal w pokazanym okresie w wojewddztwie kujawsko — pomor-
skim a takze w lubelskim. Na Podlasiu bezrobocie wzrosto z poziomu zblizonego do $redniej dla Polski w
roku 2008 do poziomu przekraczajacego poziom krajowy o 1,6 punktu procentowego.
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RYS. 23. STOPA BEZROBOCIA REJESTROWANEGO
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—&— Polska 9,5 12,1 12,4 12,5 13,4 13,4 11,5

—i— Mazowieckie 7,3 9 9,7 9,8 10,7 11,1 9,8

== Lubelskie 11,2 12,9 13,1 13,2 14,2 14,4 12,7
== Podlaskie 9,7 12,8 13,8 14,1 14,7 15,1 13,1
=== Kujawsko-Pomorskie 13,3 16,2 17 17 18,1 18,2 15,7
~=0-Pomorskie 8,4 11,9 12,3 12,5 13,4 13,2 11,3

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS BDL.

Poziom przecig¢tnego miesigcznego wynagrodzenia brutto otrzymywanego za pracg ma w Polsce od 2008
r. tendencj¢ do wyrownywania si¢ z poziomem krajowym. Wciaz jednak pracujacy na Mazowszu dostaja
srednie wynagrodzenie o 23,1 punktu procentowego wyzsze niz $rednia dla kraju i o 37,4 punktu procen-
towego wyzsze niz w kujawsko — pomorskim, gdzie wynagrodzenie przecigtne jest najnizsze z omawia-
nych regiondéw. Inserujagcym zjawiskiem jest spadek przecietnego wynagrodzenia ponizej $redniej dla
Polski w wojewddztwie pomorskim.

TABL. 41. PRZECIETNE MIESIECZNE WYNAGRODZENIE BRUTTO W WYBRANYCH WOJEWODZTWACH
NA TLE KRAJU

% % % % % %
MAZOWIECKIE 127,8 126,1 124,6 124,3 123,9 123,1
LUBELSKIE 87,8 87,2 90,2 89,8 90,3 90,0
PODLASKIE 88,1 87,0 87,9 87,7 88,4 88,5
KUJAWSKO-POMORSKIE 85,2 84,8 84,7 84,5 85,0 85,7
POMORSKIE 100,3 100,1 98,5 98,4 98,7 99,2

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS BDL.
Przedsigbiorczosé¢ i aktywnos$é spoleczna

Jednym z najczesciej uzywanych wskaznikéw okreslajacych poziom przedsigbiorczosci na danym obsza-
rze jest liczba podmiotow wpisanych do rejestru na liczbe mieszkancoéw, najczeéciej na 1000 lub 10 000.
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Jest to wskaznik specyficzny dla kazdego kraju, gdyz rozne sg przepisy regulujace dziatalno$é gospodar-
czg 1 wynikajgca z nich potrzeba zakladania przedsigbiorstw, ich likwidacji lub upadtosci. Pamigtac nale-
zy, ze wskaznik ten nie obejmuje w Polsce indywidualnych gospodarstw rolnych, ktorych jest okoto 2,2
mln i szczegodlnie jest ich duzo na obszarze wojewddztw lubelskiego — prawie 260 tys. 1 podlaskiego —
ponad 160 tys.

Ludno$¢ Mazowsza w szczego6lnosci, ale tez Pomorza wykazywata si¢ w 2008 1 2013 r. poziomem przed-
sigbiorczo$ci znacznie wyzszym niz reszta kraju. Najnizszy wskaznik przedsigbiorczo$ci odnotowano w
wojewddztwach lubelskim i podlaskim. Kujawsko — pomorskie pod wzgledem poziomu przedsigbiorczo-
sci lokuje sie ponizej Sredniej krajowej, lecz wyzej niz regiony lezace na wschodzie kraju.

Wskaznikiem aktywno$ci spotecznej jest liczba organizacji pozarzadowych: fundacji i stowarzyszen zare-
jestrowanych na liczba ludnosci (1000 lub 10000). Mazowsze wykazuje si¢ wyzszym niz wynosi $rednia
dla Polski poziomem aktywnoS$ci spotecznej. Wskaznik aktywnos$ci dla pozostalych wojewddztw jest
zblizony do wskaznika dla catego kraju w 2013 r. i ksztattuje si¢ w nich na zblizonym poziomie.

TABL. 42. WSKAZNIKI PRZEDSIEBIORCZOSCI I AKTYWNOSCI SPOLECZNEJ LUDNOSCI

POLSKA 99 106 75 77 2
MAZOWIECKIE 125 136 91 93 3 4
LUBELSKIE 7 79 56 60 3 3
PODLASKIE 76 81 61 63 2 3
NV 93 91 73 68 2 3
POMORSKIE 108 18 80 86 3 3

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS BDL.

W wybranych wojewddztwach zarejestrowanych jest 35,7% dziatajacych w kraju podmiotéw gospodar-
czych® i prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza obejmujaca wszystkie branze gospodarki narodowe;.
Zwrdci¢ nalezy uwage, ze we wskazanym obszarze dziata ponad 45% zarejestrowanych w kraju firm w
branzy obejmujacej zaopatrzenie w energie i gaz, oraz w branzy informacja i komunikacja a takze ponad
40% z obszaru badan naukowych i dziatalnosci profesjonalne;.

*! Bez indywidualnych gospodarstw rolnych, ktére omowione s3 w innym miejscu.

Strona 69

NUMER IDENTYFIKACYJNY IPBU809/E40/FSR/Service/2
Odbudowa Drogi Wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planéw



TABL. 43. STRUKTURA BRANZOWA PRZEDSIEBIORSTW WEDLUG STANU NA DZIEN 31.12.2013 R.

rytorialne

Ogélem 4070259 | 724997 | 169762 | 96517 | 191252 | 271784 | 1454312 | 35,7%
Rolnictwo*, le-

$nictwo i rybac- 90350 11697 4480 3746 5104 5233 30260 | 33,5%
two

Gorictwo i wy- 4396 826 228 131 209 246 1640 37,3%
dobycie

Przetworstwo 367005 | 58278 13570 7931 17491 29199 | 126469 | 34,5%
przemystowe

Wytwarzanie i

zaopatrzenie w 7820 1874 326 174 464 708 3546

energie, gaz, itp..

Dostarczanie

wody, $cieki od- 13771 2309 548 296 759 799 4711 34,2%
pady, itp.

Budownictwo 477925 | 71235 20202 12003 22388 33734 | 159562 | 33.4%
Handel inaprawa | 4070700 | 190300 | 49297 | 25557 | 51663 | 60437 | 377263 | 35.1%
pojazdow

Transport i go-

spodarka magazy- | 252909 | 45052 11497 6880 12466 17349 | 93244 | 36,9%
nowa

Hotelarstwo i 126582 | 18046 4504 2164 4600 13709 | 43023 | 34,0%
gastronomia

Informacjaiko- |y 6071 | 36353 3437 1960 4065 7076 52891 -
munikacja

f;‘:l?;e‘“b“p‘e' 131039 | 24664 5377 3182 6695 8944 48862 | 37,3%
Obsluga rynku 218142 | 30995 5025 2807 8546 19250 66623 | 30,5%
nieruchomosci

Dziatalnos¢ profe-

sjonalna, naukai | 371498 | 92420 12772 7754 14314 | 24328 | 151588
technika

Ushugi admini-

strowania i 110429 | 25195 3629 2061 5237 6302 42924 | 38,9%
wspomagania

Administracja 27033 3489 2468 1095 1454 1243 9749 36,1%
publiczna i obrona

Edukacija 144319 | 25993 7127 3557 6972 9117 52766 | 36,6%
Opicka zdrowotna | ;1049 | 31876 10103 6182 12756 13630 74497 | 35,1%
1 pomoc spoleczna

Kultura, rozrywka | =y, 11370 3238 1750 3648 4495 24501 | 34,4%
i rekreacja

Pozostala dziatal- | 51957 | 43953 | 11930 7284 12417 | 15470 | 90024 | 35,7%
no$¢ ustugowa

Organizacje ekste- |, 143 4 3 4 15 169

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS BDL. *Bez indywidualnych (rodzinnych) gospodarstw

rolnych.
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Stosunkowo mniej podmiotéw gospodarczych funkcjonuje w branzy zwigzanej z obstugg rynku nieru-
chomosci — 30,5% podmiotow i w budownictwie — 33,4%.

Wazna galezia gospodarki, jak to juz wskazywano, jest rolnictwo. Na wybranym obszarze dziala 34,6%
liczby gospodarstw indywidualnych funkcjonujacych w Polsce. Gospodarstwa bardzo mate (do 1 ha
upraw) stanowia prawie 23% liczby matych gospodarstw w kraju; stosunkowo wigcej jest w wybranym
obszarze gospodarstw o powierzchni od 10 do 15 ha, ktore stanowig ponad potowg liczby tego typu go-
spodarstw w kraju.

TABL. 44. LICZBA GOSPODARSTW ROLNYCH WEDLUG POWIERZCHNI UPRAWIANEGO OBSZARU

POLSKA 2073284 | 714871 861440 351462 152173 193338
MAZOWIECKIE 272445 38745 109754 66987 28869 28090
LUBELSKIE 260098 68246 104171 53147 18182 16352
PODLASKIE 105197 18478 26469 22240 15863 22147
ggg/g}zzﬁ% 88326 20580 21961 16492 10713 18580
POMORSKIE 59616 17791 15555 9388 6295 10587
Obszar 785682 163840 277910 168254 79922 95756
Obszar % kraju 34,6% 22,9% 32,3% 47,9% 52,5% 49.5%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS BDL
Uzytkowanie gruntow

Sposob klasyfikacji gruntow w Polsce okresla ROZPORZADZENIE MINISTRA ROZWOJU REGIO-
NALNEGO I BUDOWNICTWA z dnia 29 marca 2001 r. w sprawie ewidencji gruntow i budynkow™
wydane na podstawie ustawy Prawo geodezyjne™. Rozporzadzenie w §17 wprowadza 15 grup rejestro-
wych wlascicieli i whadajacych nieruchomosciami; dla uproszczenia mozna przyjac 4 grupy:
1. Skarb Pafistwa — grunty, ktorych wlascicielem jest Skarb Panstwa, niezaleznie od sposobu ich
wladania;
2. Gminy — i zwigzki gminne grunty, ktorych wlascicielem sg gminy, niezaleznie od sposobu ich
wladania;
3. Osoby fizyczne;
4. Inne podmioty:
— Spotdzielnie;

32 Tekst jednolity, Dziennik Ustaw z 17 kwietnia 2015, Poz. 542.
33 Prawo geodezyjne i kartograficzne; Dz. U. z 2000 r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 120, poz. 1268.
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— Koscioly i zwigzki wyznaniowe;
—  Wspdlnoty gruntowe;
— Powiaty - niezaleznie od sposobu ich wladania;
—  Wojewodztwo — niezaleznie od sposobu ich wladania;
— Spoiki prawa handlowego itp.
RYS. 24. GRUNTY W POLSCE WEDLUG FORM WEASNOSCI I ZAGOSPODAROWANIA

24,6% 62,0% 5,1% 8,3% 35,3% 9,5% 50,4% 4,9%
M ' f '
Skarbu Panstwa Gmin i zwiazkow miedzygminnych

Innych podmiotow Osob fizycznych
72,2% 11,0% 11,9% 88,5% 9,1% 1,1%
N [ 7 [ —
uzytki rolne le$ne i zadrzewione zabudowane i zurbanizowane pozostale

Zrédlo: Dane Instytutu Rozwoju Miast; http:/irm.krakow.pl/uploadUser/file/Zag_gruntow3 09.05.doc

W omawianych wojewodztwach istniejg réznice w strukturze wlasnosci gruntdéw i ich zagospodarowania.
Dla obszaru planowanego odtworzenia MDW E40 najistotniejsze sa wojewodztwa mazowieckie i lubel-
skie, na obszarze, ktorych realizowana moze by¢ inwestycja potaczenia droga wodng Wisty z kanatem
Bug — Dniepr (Muchawiec).
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http://irm.krakow.pl/uploadUser/file/Zag_gruntow3_09.05.doc

RYS. 25. GRUNTY W WOJ. MAZOWIECKIM WEDEUG FORM WEASNOSCI I ZAGOSPODAROWANIA

13,6% 68,5% 9,0%9,0% 23,0% 6,1% 67,7% 3,1%

Skarbu Panstwa / Gmin i zwiazkéw miedzygminnych

Innych podmiotow Osob fizycznych
0,9%
53,7% 22,2%  18,4%5,7% 86,2% 11,9%0,9%
[ [ f e
uzytki rolne le$ne i zadrzewione  zabudowane i zurbanizowane pozostale

Zrédlo: Dane Instytutu Rozwoju Miast; http:/irm.krakow.pl/uploadUser/file/Zag_gruntow3 _09.05.doc

Na Mazowszu wigkszy odsetek gruntow, niz w kraju, nalezy do osob fizycznych (54% - Polska, 76,3% -
Mazowsze), a mniejszy do Skarbu Panstwa (38,7% - Polska, 18,9% - Mazowsze), gmin i innych
podmiotow. Grunty Skarbu Panstwa w mazowieckim skladaja si¢ w 68,5% z lasow a w 13,6% z uzytkow
rolnych, po 9% stanowig grunty zabudowane i pozostate. Tereny nalezace do oséb fizycznych w tym
wojewodztwie w 86,2% sg uzytkami rolnymi i w prawie 12% lesSnymi, niewielki procent gruntow

prywatnych stanowig tereny zabudowane i pozostate.

W lubelskim do Skarbu Panstwa nalezy 21,5% powierzchni, w tym 65,8% stanowig tereny lesne, a 21,4%
uzytki rolne. Do 0s6b fizycznych nalezy 73,6% powierzchni lubelskiego, w tym 87,7% stanowia tereny

rolnicze a 11,3% obszary le$ne.
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RYS. 26. GRUNTY W WOJ. LUBELSKIM WEDLUG FORM WEASNOSCI I ZAGOSPODAROWANIA

21,4% 65,8% 6,7% 6,1% 29,0% 3,4% 63,4% 4,1%

5,2% 0,7%
65,6% 18,6% 10,6% 87,7% 11,3% 0,3%
[ [ 7 e
uzytki rolne lesne i zadrzewione zabudowane i zurbanizowane pozostale

Zrédlo: Dane Instytutu Rozwoju Miast; http:/irm.krakow.pl/uploadUser/file/Zag_gruntow3_09.05.doc

Jednym z podstawowych zasad funkcjonowania ustroju Polski jest ochrona prawna wszystkich form wta-
snosci. Oznacza to, ze wywlaszczenie nieruchomosci moze zosta¢ dokonane tylko na $cisle okre§lone
cele i ze slusznym odszkodowaniem odpowiadajacym warto$ci wywtaszczonej nieruchomosci lub warto-
$ci odebranego prawa jedynie w przypadku, gdy nie ma innej mozliwosci uzyskania praw do nierucho-
mosci.

W polskim systemie prawnym funkcjonuje kilka ustaw okreslajagcych szczegodlne przypadki i procedury
wywtlaszczenia, lecz podstawowa ustawg okres$lajaca te zagadnienie jest mozliwe przypadki wywlaszcze-
nia oraz procedury jego przeprowadzenia okresla Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieru-
chomos$ciami.”* Zgodnie z Art. 6. tej ustawy celami publicznymi, ktore uzasadniajg procedure wywlasz-
czenia jest migdzy innymi: ,, wydzielanie gruntow pod drogi publiczne i drogi wodne, budowa, utrzymy-
wanie oraz wykonywanie robot budowlanych tych drog, obiektow i urzqdzen transportu publicznego, a
takze lgcznosci publicznej i sygnalizacji”.

Bez szczegdtowego zbadania przebiegu projektowanego potaczenia ze wzgledu na wlasnosé gruntéw nie
ma mozliwosci okreslenia potrzeby przeprowadzenia procedury wywlaszczeniowej ani tez okreslenia jej
kosztow.

3% Ustawa z 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami; tekst jedn. Dz. U. z 2004 1. Nr 261, poz. 2603 ze zm.
33 Jak wyzej, Art. 6 punkt 1. (podkreslenie autora).
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BIALORUS

Zgodnie z celami i przyjetymi zalozeniami badania, jako czes$¢ bialoruska regionu objetego MDW E-40
przyjmuje si¢ 7 rejondéw administracyjnych obwodu Brzeskiego (rejony: Brzeski, Zabinecki, Kobrynski,
Drohiczynski, Pinski, Luninecki i Stolifiski) i dwa miasta tworzace regionalne centra: Brzes$¢ i Pinsk.

RYS. 27. BIALORUSKA CZESC OBSZARU OBJETEGO MDW E-40
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Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Cze$¢ tego obszaru obejmujacy rejony Pinski, Luninecki i Stolinski lezy w historyczno - przyrodniczym
obszarze Biatoruskiego Polesia. Charakteryzuje si¢ on szczegdlnymi warunkami naturalnymi i przyrodni-
czymi majacymi wplyw na warunki zycia i dzialalnosci gospodarczej ludnosci.

Obszar obejmujacy biatoruska czgs¢ MDW E-40 zamieszkiwalo pod koniec 2014 roku 851 577 oséb, co
stanowilo prawie 10% ogotu ludnosci Republiki Biatorusi. Ludnos$ci miejskiej na obszarze objetym pro-
jektem bylo 614 059 oso6b, a wiejskiej — 239 016 os6b. Znaczna cze$¢ ludnosci miejskiej zamieszkuje w
dwodch gtownych miastach obwodu w Brzesciu (330 934 os6b) i w Pinsku (136 096). W przeciggu ostat-
nich 50-70 lat nastawit znaczny wzrost populacji ludnosci miejskiej spowodowany przyrostem natural-
nym oraz migracjg ludnosci do osrodkdéw miejskich stanowigcych centra administracyjne. Najwyzsze
wskazniki urbanizacji odnotowano w latach 1979-1989, co zwigzane byto z uprzemystowieniem regionu
zwigkszajac migracje w kierunku wies - miasto.

Sytuacja demograficzna w regionie jest na ogot korzystna. W ciggu ostatniej dekady zaznaczyt si¢ trend
w kierunku wyzszej stopy urodzen i przy spadku $miertelno$ci w prawie wszystkich obszarach biatoru-
skiej czesci MDW E-40.
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RYS. 28. WSKAZNIK URODZEN, NA 10 000 MIESZKANCOW
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Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

RYS. 29. WSKAZNIKI UMIERALNOSCI NA 10 000 MIESZKANCOW
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Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Wedtug danych za 2014 dodatni przyrost naturalny ludno$ci odnotowano w miastach Brzesciu i Pinsku
oraz w rejonach brzeskim, kobrynskim i stolinskim. W pozostatych obszarach regionu projektu, nastgpit
niewielki spadek populacji (z wyjatkiem rejonu pinskiego gdzie populacja spadta 0 9,2%).

W ciggu ostatniej dekady wzrosta $rednia dlugosé zycia. Obecnie $rednia dtugos$¢ zycia w ludnosci na
wybranym obszarze jest wyzsza niz w kraju (za wyjatkiem Minska) i wynosi 73 lat (w kraju $rednio 72,6
lat). Struktura wiekowa populacji regionu projektu charakteryzuje si¢ wysokim odsetkiem os6b w wieku
produkcyjnym. W duzych miastach takich jak Brzes¢ i Pinsk, odsetek osob w wieku produkcyjnym w
2014 roku wynosit 62-63%, a w rejonach srednio 50-55%. Odsetek ludnosci w wieku przedprodukeyjnym
wynosi $rednio w regionie 18% i jest najwyzszy w kraju. Taka struktura wiekowa ludnosci obwodu sta-
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nowi obecnie o duzym potencjale rozwoju obszaru, jezeli udatoby si¢ zabezpieczy¢ potrzeby na rynku
pracy.

Pomimo faktu, ze wskazniki zawieranych malzenstw i rozwoddéw sa na wyrdznionym obszarze ponizej
sredniej krajowej, to tendencja do spadku liczebno$ci rodzin zmniejszania si¢ wielkosci gospodarstw
domowych jest tutaj mniej widoczne niz w kraju. Spis gospodarstw domowych przeprowadzony w 2009
roku pokazal, ze przecietne rodziny w badanym obszarze sa wicksze niz wynosi §rednia dla kraju.

W strukturze etnicznej obszaru przewazaja Biatorusini (okoto 88%) w porownaniu do 83,7% Biatorusi-
néw w kraju. Udziat Biatorusindw w strukturze etnicznej wzrasta. W strukturze wyznaniowej ludnosci
dominuje wyznanie prawostawne i protestanckie przy niewielkim wystepowaniu wyznania Rzymsko —
Katolickiego.

TABL. 45. SREDNIA LICZEBNOSC GOSPODARSTWA DOMOWEGO I RODZINY W BIALORUSKIEJ CZESCI
MDW E-40 WEDLUG SPISU Z 2009.

Republika Bialorus$ 2.4 3,0
Rejon brzeski 2,8 34
Rejon drohiczynski 24 3,03
Rejon zabinecki 2,6 3,1
Rejon kobrynski 2,5 3,1
Rejon tuninecki 2,5 3,1
Rejon pinski 2,3 3,0
Rejon stolinski 2,6 3,2
Brzesé 2,6 3,2
Pinsk 2,5 3,1

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Poziom aktywnos$ci gospodarczej 1 zatrudnienia zalezy od miejsca zamieszkania. Wskaznik zatrudnienia
W omawianym regionie jest nizszy niz wynosi dla catego kraju. Stosunek liczby zatrudnionych do catej
populacji ludnosci w wieku produkcyjnym (wskaznik zatrudnienia) miesci si¢ w przedziale 0,7-0,8. W
duzych miastach i w o$rodkach regionalnych mieszkancy pracujg glownie w panstwowych zaktadach
przemystowych i w prywatnych, matych i $rednich przedsigbiorstwach (MSP). Pomimo rosngcego zna-
czenia matych i $rednich przedsigbiorstw, przewaza zatrudnienie w sektorze panstwowym — w branzach
obejmujacych przetworstwo zywnosci, produkcje tekstyliow i materialow budowlanych. Najwigksza licz-
ba pracownikoéw zatrudnionych w matych i §rednich przedsigbiorstwach pracuje w handlu i ustugach.
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TABL. 46. WSKAZNIK ZATRUDNIENIA LUDNOSCI W POWIATACH I MIASTACH NA BIALORUSKIEJ CZE-
SCI MDW E-40 W LATACH 2008 - 2013

Republika Bialoru$ 0,784 0,794 0,804 0,81 0,805 0,808
Rejon brzeski 0,646 0,637 0,677 0,688 0,729 0,769
Rejon drohiczynski 0,691 0,723 0,738 0,753 0,757 0,756
Rejon zabinecki 0,697 0,726 0,743 0,749 0,758 0,742
Rejon kobrynski 0,697 0,735 0,758 0,766 0,761 0,753
Rejon tuninecki 0,683 0,718 0,732 0,743 0,741 0,740
Rejon pinski 0,675 0,700 0,732 0,760 0,762 0,749
Rejon stolinski 0,587 0,693 0,710 0,724 0,702 0,656
Brzesé 0,867 0,858 0,864 0,863 0,849 0,851

Pinsk 0,719 0,730 0,724 0,721 0,695 0,688

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Oprocz osrodkow regionalnych i powiatowych wzdtuz kanatu lezy znaczna liczba osiedli wiejskich, gdzie
wiekszo$¢ populacji pracujacej zatrudniona jest w panstwowych gospodarstwach rolnych.

Produkcja rolna odgrywa wazng role w rozwoju gospodarczym regionu. W obszarach lezacych na Pole-
siu, uprawy rolne prowadzone sg na terenach zmeliorowanych, gdzie wydajnos¢ jest malejaca. Co roku
zwigksza si¢ zasolenie gruntu, w wyniku, czego nastgpuje obnizenie si¢ zyznosci gleb. Kazdego roku z
uzytkowania rolniczego wylacza si¢ nowe obszary.

Stabo rozwinicta jest hodowla prywatna. Liczba gospodarstw indywidualnych jest niewielka w poréwna-
niu do liczby gospodarstw panstwowych. Dziatalno$¢ prywatnych gospodarstw rolnych jest jednak wyso-
ce optacalna w niektorych obszarach oddziatywania MDW E-40.

Wskaznik zatrudnienia na obszarach wiejskich jest nizszy niz na obszarach miejskich, ze wzgledu na fakt
przejscia osob pracujacych na wsi z zatrudnienia na etat w samozatrudnienie. Przyktadem sg mieszkancy
rejonoéw pinskiego i stolinskiego, ktorzy na dziatkach przyzagrodowych uprawiaja roslinno$¢ w celu jej
sprzedazy. Obok dziatalnosci rolniczej w regionie ludno$¢ zajmuje si¢ zbiorem owocow lasu (grzyby,
jagody) i agroturystyka, ktore to dziatalnosci sa zrédtem dochodéow mieszkancow wsi.

Zgodnie z danymi za rok 2013, na wskazanym obszarze projektu najwigksza liczba pracownikéw zatrud-
niona byta w sektorze rolnictwa. Jedynie w rejonie kobrynskim zanotowano wyzszy poziom zatrudnienia
w przemysle przetworczym. We wszystkich omawianych rejonach znaczna czg$¢ ludnosci jest zatrudnio-
na w sferze budzetowej (edukacja, zdrowie).
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TABL. 47. SREDNIA LICZBA PRACOWNIKOW WEDLUG RODZAJU DZIALALNOSCI W REJONACH BIALO-

RUSKIEJ CZESCI MDW E-40

Rolnictwo, myslistwo i gospodarka lesna 4781 3599 1610 | 4795 | 4397 | 5218 | 5849
Rybotowstwo i hodowla ryb 29 87 79 0 57 141 12
Przemyst Wydobywczy 0 0 213 5 2741 1591 109
Przemyst przetworczy 2752 1598 1514 | 7516 | 3123 384 1715
fvry"r‘é‘;lzcvjvat%‘ﬁ‘ig&"yc;pOZYWCZYCh’ napojow i 587 | 990 | 1079 | 1434 | 529 | 187 | 752
Przemyst tekstylny i odziezowy 363 225 168 1681 94 61 60
Obrobka drewna i produkcja wyrobow z drewna 198 62 45 427 407 21 120
Przemyst celulozowy, papierniczy, dziatalnosé 0 18 12 117 38 0 33
fgsvczzlé?oivl;(;l;su, produktow naftowych i materia- 0 0 1 1 0 0 0
Przetworstwo chemiczne 139 115 0 46 109 0 1
Produkcja wyrobow z gumy i tworzyw sztucznych 564 6 56 350 104 21 47
e oo s gy | s | e | s | w | o
fgggllvkgl 51 I:zivglzr;(l:)ho'w metalowych i gotowych wy- 45 19 5 731 386 46 25
Produkcja maszyn i urzadzen 47 113 39 795 276 51 22
Produkcja sprzetu elektrycznego i optycznego 7 0 10 314 668 97 367
Produkcja srodkow transportu 10 0 0 19 0 0 0
Inna produkcja przemystowa 589 14 25 1410 28 657 23
?f,?j(lll}l,(cj a 1 dystrybucja energii elektrycznej, gazu 249 439 304 839 750 470 535
Budownictwo 553 807 376 2360 924 509 867
Handel; naprawa pojazdéw samochodowych,
artykutéw gospodarstwa domowego i rzeczy 0so- 1046 832 659 3250 1596 1143 1444
bistych
Dzialalnos¢ hotelowa i gastronomiczna 277 112 144 513 547 147 390
Transport 999 523 1186 | 2016 | 2343 747 1039
Dzialalnos¢ finansowa 30 128 133 342 243 22 239
Eszlilag?nos'é w zakresie nieruchomosci, wynajem i 169 206 7 536 388 137 168
Administracja publiczna 59 206 434 305 250 127 301
Szkolnictwo 1534 | 2185 449 3669 | 3169 | 2254 | 3145
Stuzba zdrowia i opieka publiczna 710 1046 465 2568 1781 1436 | 1889
Ustugi publiczne i osobiste 537 441 480 911 1840 380 1745
Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus
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W duzych miastach regionu — Brzesciu i Pinsku - najwigksza liczba pracownikoéw zatrudnionych jest w

przemysle, budownictwie, handlu i ustug, jak réwniez w edukacji i stuzbie zdrowia.

TABL. 48. SREDNIA LICZBA PRACOWNIKOW WEDLUG RODZAJU DZIALALNOSCI W GLOWNYCH MIA-

STACH BIALORUSKIEJ CZESCI OBSZARU MDW E-40

Rolnictwo, myslistwo i gospodarka lesna 1163 298
Rybotéwstwo i hodowla ryb 0 0
Przemyst Wydobywczy 35 0
Przemyst przetworczy 40885 14384
Produkcja artykutéw spozywczych, napojow i wyrobow tytoniowych 10948 2010
Przemyst skurzany i obuwniczy 9059 4022
Przemyst tekstylny i odziezowy 7 4
Obrobka drewna i produkcja wyrobow z drewna 540 975
Przemyst celulozowy, papierniczy, dziatalnos¢ 715 122
Produkcja koksu, produktow naftowych i materiatow jadrowych 0 1
Przetworstwo chemiczne 559 52
Produkcja wyrobow z gumy i tworzyw sztucznych 804 310
E;(é;llukcja pozostatych wyrobdéw z mineralnych surowcow niemetalicz- 2305 385
Produkcja wyrobéw metalowych i gotowych wyrobow hutniczych 1977 383
Produkcja maszyn i urzadzen 7559 2340
Produkcja sprzetu elektrycznego i optycznego 3427 713
Produkcja srodkow transportu 63 200
Inna produkcja przemystowa 2922 2867
Produkcja i dystrybucja energii elektrycznej, gazu i wody 2834 1255
Budownictwo 14222 4504
Handel; naprawa pojazdow samochodowych, artykutow gospodarstwa

domowego i rzeczy osobistych 19679 3394
Dziatalnos¢ hotelowa i gastronomiczna 4001 1050
Transport 19138 3346
Dziatalnos¢ finansowa 3140 791
Dziatanno$¢ w zakresie nieruchomosci, wynajem i ustugi 8515 2120
Administracja publiczna 6948 471
Szkolnictwo 12568 6295
Stuzba zdrowia i opieka publiczna 11069 4714
Uslugi publiczne i osobiste 6068 1568

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus
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Przecigtne miesi¢czne wynagrodzenie w regionie odstaje od $redniej krajowej, szczegdlnie na obszarach
zdominowanych przez zatrudnienie w rolnictwie.

TABL. 49. NOMINALNE MIESIECZNE WYNAGRODZENIE PRACOWNIKOW W REJONACH W LATACH 2005
—2013 (DOCHODY BIEZACE W RUBLACH BIALORUSKICH)

Bialorus 463700 868200 981600 1217300 1899800 3676100 5061400
Brzeski 422756 715370 822999 990660 1561193 3122862 4267528
Drohiczynski 340990 627280 711719 899178 1381834 2759910 3787143
Zabinkowski 432211 743956 878253 1114330 1635783 3184563 4349553
Kobrynski 373736 714820 830426 987101 1513017 2948528 4230675
Luniniecki 375327 709311 834748 1073740 1662093 3206960 4551756
Pinski 333154 620733 712448 909509 1437555 2893439 3933964
Stolinski 310479 591612 674922 830070 1302337 2612238 3603972
Brzes¢ 482743 864499 1004009 1254758 1834345 3494774 4914518
Pinsk 407038 749285 834330 1077079 1649548 3080462 4331580

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

RYS. 30. STOSUNEK SREDNIEJ NOMINALNEJ BRUTTO PRACOWNIKOW W WYBRANYCH MIASTACH I
REJONACH BIALORUSKIEJ CZESCI MDW E-40 DO SREDNIEGO POZIOMU OBWODU (W PROCENTACH)

RCAE:nAL

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Dane za 2013 r. wskazuja, ze wyzsze ptace odnotowano w miastach i rejonach, w ktorych znajdujg sie
branze produkcyjne i gornicze oraz gdzie wznoszone sa duze obiekty. Ze wzgledu na to, ze wynagrodze-
nie stanowi wigcej niz 60% wszystkich dochodow ludnosci regionu (dochody z dziatalnosci gospodarczej
stanowig 10% dochodéw, a transfery od Iudnos$ci - 23%) oznacza to, ze poziom zamoznosci gospodarstw
domowych w regionie okreslany jest w duzej mierze przez ptace. W 2014 roku przychody pieni¢zne na
mieszkanca regionu wyniosty okoto 3,8 min rubli i byly nizsze niz wynosita $rednia krajowa (4,6 min
rubli). Udziat ludnosci z dochodami ponizej minimum egzystencji w regionie projektu jest wyzszy niz w
innych regionach kraju. W strukturze wydatkow gospodarstw domowych wydatki na produkty spozywcze
1 niespozywcze stanowig okoto 40% dochoddw. Liczby te sg porownywalne do $redniej krajowej. Koszty
ustug w obwodzie sg o 17% nizsze niz w innych regionach Biatorusi. Pomimo niskiego poziomu docho-
dow, kwota oszczednos$ci ludnosci regionu brzeskiego w 2014 roku wzrosta z 10 292,2 do 13 725,2 tysie-
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cy rubli i stanowila 10% wszystkich oszczgdnosci gospodarstw domowych w kraju. Pod wzgledem po-
ziomu oszczednosci obwdd brzeski zajmuje trzecie miejsce w kraju po Minsku i obwodzie homelskim™.

RYS. 31. OSZCZEDNOSCI OSOB W MINSKU I POZOSTALYCH OBWODACH BIALORUSI W 2014 ROKU
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Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Pod wzgledem wysokosci dochoddéw uzyskiwanych przez ludno$¢, omawiane terytorium nalezy do naj-
biedniejszych w kraju. Wptywa na to niski poziom plac i niski poziom zatrudnienia w regionie w porow-
naniu z innymi regionami, oraz mato efektywne wykorzystanie zasobow pracy. Udziat nierentownych
przedsigbiorstw w ciggu ostatnich pigciu lat w regionie wynosit okoto 20%. Biorac pod uwage obecna
sytuacje gospodarcza mozna przewidzie¢ zwigkszenie si¢ liczby nierentownych przedsiebiorstw i przy-
spieszenie procesu ich restrukturyzacji. Moze to spowodowaé w krotkim okresie czasu wzrost bezrobocia
w regionie i zmniejszenie si¢ dochodéw ludnosci.

Wskazniki gospodarcze z obwodu brzeskiego wskazuja na istniejace problemy w rozwoju gospodarczym.
Pod wzglgdem produktu regionalnego brutto na jednego mieszkanca (3741 euro) obwdd zajmuje ostatnie
miejsce wsrod obwodow w kraju, podobny trend obserwuje si¢ w produkcji przemystowej - produkcja
przemystowe w 2013 roku wyniosta 5,1 mld euro. W dziedzinie handlu, obwdd brzeski jest nieco ponizej
sredniej wydajnosci Biatorusi: obroty handlu hurtowego na mieszkanca wynosity 880 Euro za$ detalicz-
nego 2 110 Euro. Poziom inwestycji bezposrednich w sektorze realnym w obwodzie brzeskim byt w 2013
roku najnizszy w republice (111 180 000 Euro). W obszarze objetym projektem wskazniki te ksztaltuja
si¢ na poziomie nieco nizszym wynosi $rednia dla obwodu brzeskiego.

Poziom zycia mieszkancow obwodu w zakresie takich wskaznikéw, jak edukacja, ochrona zdrowia,
mieszkalnictwo 1 ustugi socjalne dla ludno$ci nie odbiegaja od poziomu kraju. Wskaznik alfabetyzacji
dorostych w regionie wynosi 100%. Edukacja przedszkolna obejmuje okoto 70% dzieci w wieku ponizej
5 lat, w szkotach $rednich nauke pobiera prawie 100% dzieci w wieku szkolnym. Liczba uczniow w szko-
fach $rednich w obwodzie brzeskim jest na ogdt wyzsza niz w innych obszarach (z wyjatkiem Minska).
Przez dziesigciolecia, obcigzenie na nauczycieli szkot srednich stopniowo zmniejszono i tylko w ostatnich
dwoch latach nastgpil wzrost liczby ucznidw przypadajacych na nauczyciela we wszystkich obszarach
objetych projektem.

%% Dane o oszczednosci gospodarstw domowych sa dostepne w granicach obszaréw administracyjnych.
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TABL. 50. LICZBA UCZNIOW NA JEDNEGO NAUCZYCIELA W PLACOWKACH OPIEKI DZIENNEJ SZKOLY

SREDNIEJ i LATA SZKOLNE i

Bialorus 8.5 7,8 7,4 7,2 7,1 7,2 7,6
Brzeski 7,8 6,8 6,5 6,3 6,4 6,4 6,7
Drohiczynski 6,7 6,2 5,8 5,8 5,8 5,7 5,9
Zabinkowski 8,5 7,6 7,6 7,3 6,7 7,0 7.4
Kobrynski 8,9 7,6 7,4 7,5 7,3 7,0 7.4
Luniniecki 7,2 7,0 6,9 6,8 6,8 6,9 7,3
Pinski 6,3 5,6 5,5 5,2 5,2 5,0 5,1
Stolinski 82 8,0 7,7 7,9 7,6 7,5 82
Brzes¢ 10,5 92,3 92,3 9,0 8.8 9,1 9,6
Pinsk 11,8 10,6 9,8 10,0 9,9 9,6 10,1

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Osrodki szkolnictwa wyzszego w zlokalizowane sg w Brzesciu i w Pinsku, co pozytywnie wptywa na
powstrzymywanie migracji mtodej populacji. W obszarze znajdujg si¢ takie instytucje szkolnictwa wyz-
szego jak: Brzeski Uniwersytet Panstwowy im. Puszkina, Brzeski Panstwowy Uniwersytet Techniczny,
Poleski Uniwersytet Panstwowy. Poziom wyksztatcenia pracujacych w obwodzie brzeskim jest jeden z
najwyzszych w kraju. Odsetek zatrudnionych oséb z wyzszym wyksztalceniem wynosi 26% 1 jest wyzszy
niz w innych obwodach kraju (z wyjatkiem Minska).

RYS. 32. ODSETEK OSOB Z WYKSZTALCENIEM WYZSZYM W OBWODACH BIALORUSI I W MINSKU NA

KONIEC 2014 ROKU
4 N\
Brest Vitebsk Gomel Grodno MinskCity Minsk Mogilev

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

Wskazniki dotyczace stanu zdrowia i funkcjonowania opieki zdrowotnej w obszarze zainteresowania
zakresie projektu odpowiadaja $redniej krajowej, czgstos¢ wystegpowania chorob jest nizsza w kraju. Wy-
posazenie ludnosci obszaru w mieszkania mies$ci si¢ wskaznikach $rednich dla kraju. Powierzchnia
mieszkalna przypadajgca na jednego mieszkanca jest w rejonach wiejskich wyzsza niz w duzych mia-
stach, 1 wynosi 25-32 metrow kwadratowych powierzchni na jednego mieszkanca.
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RYS. 33. POWIERZCHNIA MIESZKALNA W MIASTACH I REJONACH BIALORUSKIEJ CZESCI MDW E-40
(NA KONIEC 2013 R. METRY KWADRATOWE POWIERZCHNI NA JEDNEGO MIESZKANCA)
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Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus

W rejonie projektu zlokalizowana jest sie¢ placowek kulturalnych. Biblioteki, kluby, muzea znajduja si¢

we wszystkich rejonach omawianego obszaru.

Mimo wysokich wskaznikow okreslajacych poziom jako$ci zycia (edukacja, ochrona zdrowia, kultura,
obudowy), problemy na rynku pracy i spadek dochodéw prowadzi do niezadowolenia z warunkéw zycia
ludnosci w regionie. Nizszy poziom ptac i dochodéw wplyw na intensywnos¢ procesOw migracyjnych w
regionie. Odptyw ludnosci do w stolicy w celach zarobkowych jest w obwodzie brzeskim jest wyzszy niz
w innych obszarach kraju. Migracja zarobkowa ma wptyw na wszystkie rejony wchodzace w sktad obsza-

ru zainteresowania projektu.

Sporzadzona analiza SWOT biatoruskiej czgsci obszaru projektu pokazuje kluczowe cechy profilu spo-

leczno-gospodarczego regionu.

TABL. 51. ANALIZA SWOT PROFILU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO REGIONU NA OBSZARZE BIALO-

RUSI

- wzrost urodzen;
- przyrost naturalny w szeregu rejonow;
- wzrost oczekiwanej dtugosci zycia;

- niski wskaznik zachorowan;
- dobre warunki zycia w obszarze;
- potozenie przygraniczne czgsci rejonow.

- niski poziom dochodow;

- niski wskaznik zatrudnienia;

- wzrost bezrobocia;

- powolny proces restrukturyzacji i tworzenia
nowych efektywnych miejsc pracy.

- wysoki odsetek ludnosci w wieku produkeyjnym;

- rozw6]j matych miast i miejscowosci wzdtuz kanatu
Bug — Dniepr;

- rozw0j matych i srednich przedsigbiorstw;

- rozw0j gospodarczy i ekonomiczny obszaru;

- inwestycje w obszarze.

- obnizenie poziomu zycia ludno$ci obszaru;
- migracja ludnosci w wieku produkcyjnym poza re-
gion i kraj.

Zrédlo: National Academy of Sciences of Belarus
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OKkreSlenie sposobow gospodarowania i wlasnoS$ci gruntow.

Sposob korzystania z gruntow wykorzystania ich do dziatalno$ci gospodarczej i innej, korzystania i uzyt-
kowania z gruntow okresla art 1. Kodeksu Ziemskiego Republiki Biatoru$ z dnia 23.07.2008 r. (zwany
dalej Kodeksem Ziemskim).

Jedna z podstawowych zasad okres$lajacych stosunki gruntowe w Republice Biatoru$ jest zasada okresla-
jaca zwigzek uzytkowania ziemi z znajdujacymi si¢ na niej obiektami (budynki, budowle). Podstawowe
znaczenie tej zasady okreslonej w artykule 5 Kodeksu Ziemskiego, wskazuje, ze wlascicielem 1 uzytkow-
nikiem ziemi i znajdujacych si¢ na niej obiektow powinien by¢ ten sam podmiot, a przekazaniu praw
wlasnosci do jednego elementu powinno towarzyszy¢ przekazanie do drugiego i odwrotnie.

Aby okresli¢ wzory uzytkowania gruntow i wlasnosci dla celow realizacji projektu renowacji drogi wod-
nej E40 przeanalizowano obowigzujace ustawodawstwo Republiki Biatoru$ w zakresie ochrony i wyko-
rzystania gruntow. W oparciu o te badania zidentyfikowano kluczowe elementy systemu prawnego. W
projekcie proponuje si¢ szablon sktadajacy si¢ z nastgpujacych elementow: podmioty, przedmioty, obiek-
ty, grunty, prawa czasowe (w ramach kazdego z praw), kolejno$¢ przydziatu dziatek (kompetencja, optaty
aukcyjne, terminy).

Uzytkownikami gruntow sg osoby prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza lub inng na ziemi bedacej wia-
sno$cig prywatng obywateli, niepanstwowych podmiotéw prawnych, innych panstw lub organizacji mig-
dzynarodowych (wtasciciele), dysponujacy na wlasno$¢ dziedziczng (wladajacy) lub uzytkujacy okreso-
wo (uzytkownicy) na zasadach wynajmu (najemcy) lub podnajmu (podnajemcy) (Artykut 1 Kodeksu
Ziemskiego). Zgodnie z art 4 badanych Kodeksu Ziemskiego podmiotami w zakresie gospodarki grunta-
mi s3: Prezydent Republiki, Rada Ministréw, wtadze publiczne odpowiedziane za regulacj¢ i zarzadzanie
uzytkowaniem gruntow i ich ochrong, obywatele Republiki Bialorusi, cudzoziemcy i bezpanstwowcy
(dalej - obywateli), przedsiebiorcy indywidualni i podmioty prawne Republiki Biatorusi, zagraniczne
osoby prawne i przedstawicielstwa panstw obcych, misje dyplomatyczne i urzedy konsularnych panstw
obcych, organizacje migdzynarodowe i ich reprezentacje.

Rodzaje praw do ziemi.

Wedlug Kodeksu ziemskiego uzywanie gruntdow moze by¢ realizowane na podstawie nastepujacych
praw:

1) wilasnosci publicznej i wlasnosci prywatnej, a takze praw wiasnosci panstw obcych i organiza-

¢ji miedzynarodowych;

2) uzytkowania wieczystego;

3) trwalego korzystania (korzystanie bez okreslonego okresu czasu);

4) czasowego uzytkowania;

5) najmu (podnajmu).

Teren moze by¢ oddany na wlasno$¢ prywatng obywateli Republiki Biatorusi w celu:
e budowy i (lub) utrzymania domu mieszkalnego;
e wlascicielowi mieszkania w bloku, oddzielonego od innych mieszkan przez pionowa $ciang i
znajdujacego si¢ bezposrednio przy dziatce (dalej - apartamentami w bloku);
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e prowadzenie prywatnego przedsi¢biorstwa ustugowego na obszarach wiejskich, 1 matych
miastach przez podmioty zarejestrowane w tych miejscowosciach lub w innych osiedlach
potozonych na terenie wsi;

e wspoélnego ogrodnictwa,

e budowg daczy.

Niepanstwowe podmioty prawne Republiki Bialorusi moga stac si¢ wlascicielami dziatek bedacych wia-
sno$cig panstwa na podstawie przetargu lub bez przetargu. Bez przetargu osoby prawne mogg nabywac
grunty w przypadkach okreslonych w ustawach, a takze w innych przypadkach okreslonych przez Prezy-
denta Republiki Biatorus. Misje dyplomatyczne, urzedy konsularne panstw obcych w Republice Biatorusi
1 organizacje miedzynarodowe moga na prowadzenie swoich biur nabywa¢ wilasno$¢ gruntdéw w sposdb
okreslony przez Prezydenta Republiki.

UKRAINA

Ukraina jest drugim, pod wzgledem zajmowanego terytorium panstwem europejskim — jej powierzchnia
wynosi 603,5 tys. km?. Wedtug stanu na dzieh 01.01. 2014 r. liczba ludno$ci Ukrainy wynosita 45,4 min
0s0b. Prawie 69% ludnosci tego kraju mieszka w miastach. Osrodkami skupiajagcymi najwigksza liczbe
ludnosci sg nastepujace miasta: Kijow, stolica Ukrainy, liczacy 2,868 mln mieszkancow, Charkow (1,451
mln), Odessa (1,017 mln), Dniepropietrowsk (993 tys.), Donieck (950 tys.), Zaporoze (766 tys.), Lwow
(729 tys.) i Krzywy Rog (652 tys.).

Terytorium Ukrainy podzielone jest na 24 obwody, 2 miasta wydzielone (Kijow i Sewastopol) oraz Re-
publike Autonomiczng Krymu. Jako obszar bezposredniego oddziatywania MDW — E 40 wskazano na
Ukrainie nastgpujace obwody: dniepropietrowski, zaporoski, czerkaski, kirowohradzki, pottawski, cher-
sonski, czernihowski, wotynski, zytomierski, rowienski, kijowski i miasto Kijow. Obszar ten zajmuje
okoto 48,5% powierzchni kraju i zamieszkany jest przez okoto 41,8% mieszkancow Ukrainy. Okoto
53,6% ludnos$ci Ukrainy stanowia kobiety, przy czym odsetek ten jest na omawianym obszarze wyzszy o
0,1 punktu procentowego od sredniej krajowej. Najwigkszy odsetek kobiet zamieszkuje w regionie zapo-
roskim a najnizszy w réwienskim.

TABL. 52. OBSZAR I LUDNOSC WYBRANYCH REGIONOW UKRAINY (STAN NA 01.01.2014)

Liczba lud 5 . ieni % ludnosci

UKkraina 603,5 45426249 53,6% 75,3 68,98
Wyznaczone obwody 292,7 18970230 53,7% 64,8 -
chersonski 28,5 1072567 53,6% 37,7 61,18
czerkaski 20,9 1259957 54,1% 60,2 56,55
czernihowski 31,9 1066826 54,2% 33,4 63,93
dniepropietrowski 31,9 3292431 54,2% 103.1 83,58
kijowski 28,1 1725478 53,6% 61,4 62,02
kirowohradzki 24,6 987565 53,8% 40,2 62,56
poltawski 28,8 1458205 53,8% 50,7 61,66
rowienski 20,1 1158851 52,5% 57,8 47,77
wolynski 20,1 1041303 52,7% 51,7 52,21
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zaporoski 27,2 1775833 54,3% 65,3 77,09
Zytomierski 29.8 1262512 53,6% 423 58,59
m. Kijow 0,8 2868702 53,0% 3433,2 100

Zrédlo: http://www.ukrstat.gov.ua/

Od lat 90. XX wieku liczba ludnosci Ukrainy maleje - w 1993 r. Ukraing zamieszkiwato ponad 52,2 min
0s0b. Jest to widoczne szczegodlnie w obwodzie dniepropietrowskim, kirowohradzkim i czerkaskim. Sg
jednak obwody we wskazanym obszarze oddziatywania MDW wykazujace si¢ dodatnim przyrostem,
takie jak: obwod wotynski i rowienski oraz miasto Kijow. Najwyzszy wspotczynnik dzietnosci wykazuja
obwody wotynski i rowienski, dotyczy to tez wskaznika dzietnosci dla obszarow wiejskich tych obwo-
dow.

TABL. 53. PRZYROST NATURALNY W WYBRANYCH OBWODACH UKRAINY W 2013 R.

Przyrost w osobac spolczynnik dzietno$ci

liczba naro- liczba , ludnos¢
: s saldo ogblem .
dzin Zgonow wiejska
Ukraina 503657 662368 -158711 1,506 1,825
Wybrane obwody 214340 279226 -64886 | -
% w kraju 42,56% 42,16% 40,88% | -
chersonski 12300 16048 -3748 1,599 1,803
czerkaski 12100 20477 -8377 1,378 1,523
czernihowski 9852 19909 -10057 1,374 1,59
dniepropietrowski 36134 51141 -15007 1,514 1,85
kijowski 20511 27198 -6687 1,64 1,78
kirowohradzki 10562 16513 -5951 1,573 1,813
pottawski 14296 24358 -10062 1,402 1,587
rowienski 17445 14556 2889 1,998 2,498
wotynski 14700 13666 1034 1,856 2,217
zaporozki 18134 26498 -8364 1,432 1,813
zytomierski 15001 20859 -5858 1,68 1,908
m. Kijow 33305 28003 5302 1,364 -

Zrédlo: http://www.ukrstat.gov.ua/

Od kilku lat Ukraina wykazuje dodatnie saldo migracji zagranicznych, w sumie w latach 2002 — 2013
przyjechato do Ukrainy ponad 125 oso6b wiecej niz z niej wyjechato. Uwzgledniajac podane w statystyce
dane o kierunkach migracji powrotnej zauwaza si¢ trend do powrotu na teren Ukrainy z obszaru panstw
bylego ZSRR, a w szczegdlnosci z Rosji, Motdowy, Biatorusi i Kazachstanu.

TABL. 54. MIGRACJA WEWNATRZKRAJOWA 1 ZAGRANICZNA NA UKRAINIE W LATACH 2002 - 2013

2002 760005 717532 42473 76264 -33791
2003 762033 722544 39489 63699 -24210
2004 789379 750812 38567 46182 -7615
2005 763222 723642 39580 34997 4583
2006 765882 721655 44227 29982 14245
2007 758292 711785 46507 29669 16838
2008 710790 673467 37323 22402 14921
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2009 642819 609902 32917 19470 13447
2010 683449 652639 30810 14677 16133
2011 669397 637713 31684 14588 17096
2012 726226 649865 76361 14517 61844
2013 675942 621842 54100 22187 31913

Zrédlo: http://www.ukrstat.gov.ua/

Wybrane obwody razem miaty w 2014 r. dodatnie saldo migracji, z tym, ze dominujace byta w tym rola
stolecznego Kijowa i obwodu kijowskiego, co jest zrozumiate przy uwzglednieniu poziomu rozwoju go-
spodarczego miasta stotecznego i lezacego w jego sasiedztwie obwodu. Ujemne salda wykazaty obwody:

chersonski, czernichowski, pottawski, zaporoski i zytomirski.

TABL. 55. MIGRACJA W WYBRANYCH OBWODACH W 2014 R.

E—
Obwod |
ua przyjazdy wyjazdy saldo przyjazdy

osoby na 10000 mieszkaﬁc()w-

wyjazdy saldo
UKkraina 542506 519914 22592 126,2 120.,9 53
wybrane obwody razem 303977 270386 33591 - - -
chersonski 13401 14259 -858 125,2 133,2 -8
czerkaski 17660 17352 308 140,6 138,1 2,5
czernihowski 13602 13983 -381 128.,2 131,8 -3,6
dniepropietrowski 39234 38803 431 119,4 118,1 1,3
kijowski 33389 22269 11120 193,3 128,9 64,4
kirowohradzki 22961 21911 1050 157,9 150,7 7,2
pottawski 18897 19052 -155 162,9 164,2 -1,3
rowienski 44136 35875 8261 161.,4 131,2 30,2
wolynski 14299 13604 695 137,2 130,5 6,7
zaporoski 19012 19859 -847 107,3 112,1 -4,8
zytomierski 18034 18510 -476 143,2 147 -3,8
m. Kijow 49352 34909 14443 171,5 121,3 50,2

Zrédto: http://www.ukrstat.gov.ua/

Prognozy demograficzne przewidujg®’ dalszy spadek liczby ludno$ci Ukrainy. W 2045 r. kraj ten moze
zamieszkiwac jedynie okoto 33, 6 mln. mieszkancow. Ukraina bedzie mie¢, zgodnie z prognozami de-

mograficznymi problemy spoteczne zwigzane z depopulacja i starzeniem si¢ spoteczenstwa.

RYS. 34. PROGNOZA ZMIAN DEMOGRAFICZNYCH NA UKRAINIE DO 2045 R.

7 UN Population Division , World Population Prospects, 2012 revision. http://esa.un.org/wpp/Excel-
Data/population.htm
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Zrédlo: Opracowanie whasnie na podstawie http://esa.un.org/wpp/Excel-Data/population.htm

Obwody wskazane jako obszar spotecznego oddziatywania MDW E-40 produkuja ponad 50% produktu
krajowego brutto calego kraju, a ich udziat wzrést z 50,5% w 2005 r. do52,6% w 2012 r. Jezeli poming¢
miasto Kijow to pozostate obwody wytwarzaja okoto 34% PKB Ukrainy, jednak juz bez widocznego
wzrostu tego udziatu w latach 2005 —2012.

Wskaza¢ mozna na dysproporcje w poziomie rozwoju poszczegélnych obwodow, pomijajac stoteczny
Kijow najwyzszy poziom PKB na jednego mieszkafnca wykazuje obwod dniepropietrowski, ktory jako
jedyny wytwarza dochod powyzej $redniej krajowej. Najnizszy poziom dochodu na jednego mieszkanca
wytwarzany jest w obwodach: chersonskim i wolynskim, zytomierskim i rowienskim. Ich udziat w wy-
twarzaniu dochodu catego kraju pomigdzy rokiem 2005, a 2012 zmalat.

TABL. 56. PKB NA JEDNEGO MIESZKANCA W WYBRANYCH OBWODACH UKRAINY (W HRYWNACH W
CENACH BIEZACYCH)

na 1 miesz- | % krajo- | na 1 miesz- na 1 miesz-
kanca wego kanca kanca

Ukraina 9372 100% 23600 100% 32002 100%
wybrane obwody

razem - 50,5 -- 52,2 | -- 52,6
chersonski 5713 1,5 14346 1,4 17910 1,3
czerkaski 6681 2 17325 2,1 24558 2,1
czernihowski 6474 1,7 15406 1,6 22096 1,6
dniepropietrowski 11909 9,3 34709 10,7 44650 10,1
kijowski 8672 3,5 26140 4,2 40483 4,8
kirowohradzki 6394 1,6 15533 1,5 22082 1,5
pottawski 11574 4,1 29652 4,1 38424 3.9
rowienski 6269 1,6 13785 1,5 18860 1,5
wotynski 6285 1,5 13916 1,3 19249 1,4
zaporoski 10683 4,5 23657 3,9 30656 3,8
zytomierski 5554 1,7 14616 1,7 19551 1,7
m. Kijow 28780 17,5 70424 18,2 97429 18,9

Zrédlo: Ukraine In Figures 2013, Satistical publication, Kyiv, 2014.
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Roéznica pomigdzy dochodem na jednego mieszkanca w obwodzie o najwyzszym dochodzie (Kijow) i
obwodzie o najnizszym dochodzie na mieszkanca (obwod chersonski) wynoszaca ponad 5,4 krotnosé
wskazuje na duze nierownosci w poziomie rozwoju gospodarczego kraju. Nierowno$ci w poziomie roz-
woju potwierdza tez réznica pomi¢dzy najstabiej rozwinietym obwodem chersonskim, a drugim po stoli-
cy obwodem dniepropietrowskim - wynoszaca prawie 2,5 krotnosc.

RYS. 35. ZROZNICOWANIE REGIONALNE DOCHODU NARODOWEGO NA OSOBE NA UKRAINIE W 2013 R.
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie Ukraine In Figures 2013, Satistical publication, Kyiv, 2014.

Spoteczenstwo Ukrainy cechuje wysoki wskaznik aktywnosci zawodowej. Az 65% populacji w wieku od
17 do 70 lat jest aktywna zawodowo. Poziom aktywnos$ci wzrasta wraz z poziomem wyksztalcenia i
wsrod osob wykazujacych posiadanie pelnego wyksztalcenia wyzszego (odpowiednik tytulu magistra w
Polsce) wynosi on ponad 78% podczas gdy wsrod osob dysponujacych wyksztalceniem podstawowym
lub bedacych bez wyksztatcenia przekracza on jedynie 12%".

Wskaznik ten, oraz wskaznik zatrudnienia r6znig si¢ w poszczegolnych obwodach wskazanych jako ob-
szar oddzialywania MDW E40. Najwyzszy wskaznik aktywnosci zawodowej i zatrudnienia wykazany
jest w miescie Kijowie, co jest wynikiem naptywu ludnosci w wieku produkcyjnym w celach zarobko-
wych; najnizszy wskaznik aktywnosci wykazano w obwodzie kijowskim jako skutek emigracji z miasta
0sob w wieku poprodukcyjnym i lepiej zarabiajacych — jest to zjawisko typowe dla metropolii europe;j-
skich. Z kolei najnizszy wskaznik zatrudnienia wystepuje w obwodzie pottawskim.

Poziom bezrobocia na Ukrainie w roku 2013 uzna¢ mozna w porownaniu do krajow UE jako umiarkowa-
ny, chociaz nie jest znany dla Ukrainy tak zwany poziom ,,bezrobocia naturalnego”. Najnizsze bezrobocie
wystepowato, czego nalezato oczekiwaé po danych dotyczacych aktywno$ci zawodowej, w Kijowie i
obwodzie kijowskim, za§ najwyzsze w obwodach rowienskim, czernihowskim i zytomierskim.

TABL. 57. AKTYWNOSC ZAWODOWA LUDNOSCI UKRAINY W WIEKU 15-70 W WSKAZANYCH OBWO-
DACH W 2013 R.

** UKRAINE IN FIGURES 2013, Satistical publication, Kyiv, 2014
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Ukraina 65,0 60,3 7,2
chersonski 65,2 59,6 8,5
czerkaski 65,8 59,9 8,9
czernihowski 66,8 60,6 9,3
dniepropietrowski 66,5 62,1 6,5
kijowski 63,4 59,5 6,1
kirowohradski 64,5 59,5 7,9
poltawski 64,7 59,4 8,2
rowienski 65,7 59,6 9.4
wolynski 64,8 59,7 7,8
zaporoski 65,6 61,3 6,6
zytomierski 66,0 59,9 9,3

[mKijow ] e84l 0 e49)] 0 52|

Zrédlo: UKRAINE IN FIGURES 2013, Satistical publication, Kyiv, 2014. * wedtug standardéw ILO.

Waznym problemem dla rozwoju gospodarczego jest poziom przedsigbiorczosci. Na 1000 mieszkancow
Ukrainy zarejestrowanych byto srednio 30 przedsi¢biorstw. Pod wzgledem przedsiebiorczosci szczegol-
nie wyr6znia si¢ Kijow, gdzie na 1000 mieszkancow zarejestrowanych jest az 99 podmiotéw gospodar-
czych. Wyzsza niz przecigtna dla kraju przedsigbiorczos¢ wykazywane jest jeszcze w obwodach kijow-
skim i dniepropietrowskim. W obwodzie rowienskim na 1000 mieszkancow zarejestrowanych jest jedy-
nie 18 przedsigbiorstw, rowniez niewielka liczba firm w stosunku do liczby mieszkancow dziata w obwo-
dach czernihowskim i wotynskim

RYS. 36. PRZEDSIEBIORSTWA ZAREJESTROWANE NA 1000 MIESZKANCOW (STAN NA 01.01.2014 R.)

m. Kijow
kijowski 33
dniepropietrowski 32
chersonski
zaporozski
pottawski
kirowohradski
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Zrédlo: UKRAINE IN FIGURES 2013, Satistical publication, Kyiv, 2014

Strona 91

NUMER IDENTYFIKACYJNY IPBU809/E40/FSR/Service/2
Odbudowa Drogi Wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planéw



Obrot ziemia

Sytuacja na rynku obrotu ziemig na Ukrainie jest nadal nieuporzadkowana, a transformacja z systemu
gospodarki kolektywnej nie zakonczona. Obroét ziemig reguluje na Ukrainie ustawa nr 2768-I11 z dnia 25
pazdziernika 2001 r. ,,Kodeks ziemski Ukrainy” i akty wykonawcze Kodeks Ziemski uregulowat status
ziemi — panstwowej, komunalnej i prywatnej bez uszczegdtowienia zasad jej zbycia. Do roku 2016 obo-
wigzuje moratorium na sprzedaz wolnorynkowa ziemi rolne;.

Zgodnie z informacja podang przez Ambasade Polska w Kijowie obecnie nie obwiazuja zadne ogranicze-
nia w zakresie obrotu lub dzierzawy gruntéw innych niz rolnicze. Sytuacja ta jednak moze ulec zmianie z
powodu przeprowadzanie w tym kraju glebokich reform gospodarczych. Bioragc pod uwagg, ze projekt
udroznienia MDW E 40 nie bedzie wymagat przeprowadzenia na Ukrainie inwestycji hydrotechnicznych,
a wiec 1 przeprowadzenia operacji zwigzanych z nabyciem, dzierzawa lub wywlaszczeniem zmiany w
stanie prawnym i procedurach nie powinny mie¢ znaczenia dla realizacji projektu.

Podsumowanie

TABL. 58. POROWNANIE WSKAZNIKOW SPOLECZNO — EKONOMICZNYCH DLA POLSKI, BIALORUSI I

UKRAINY W 2013 R.

PKB (w mln USD) 489 852 63 259 176 309
PKB per capita (w USD) 12 820 6 726 3 872
Populacja (w mln) 38 211 9 405 45 530
Powierzchnia (w km2) 311 888 207 600 603 500
Bezrobocie (%) 10,1 0,6 7,2
Zatrudnienie: przemyst (%) 30,4 - 20,7
Zatrudnienie: rolnictwo (%) 12,6 - 17,2
Eksport (w mln USD) 179 603,6 46 059,9 68 694,5
Import (w mln w USD) 191 430,1 46 404,4 84 656,7

Zrédlo: United Nations Statistics Division

Regiony (wojewodztwa 1 obwody) ciazace do E — 40 we wschodniej w Polsce jak i na Biatorusi i na
Ukrainie naleza do najbiedniejszych w swoim kraju. Wyjatkiem sa Mazowsze i Kijow ktore dysponuja
duzym potencjatem spoteczno-ekonomicznym. Wojewddztwa pomorskie 1 kujawsko-pomorskie rowniez
dysponuja sporym potencjatem rozwojowym, podobnie jak obwadd dniepropietrowski na Ukrainie.

W regionach wschodnich Polski i na Ukrainie w regionach przylegtych do E-40 notuje si¢ ujemny przy-
rost demograficzny (wyjatkiem jest Kijow). Odmienna sytuacja panuje na Biatorusi.

Rewitalizacja szlaku E-40 byta by istotnym czynnikiem rozwoju spoteczno-ekonomicznego regionow
polozonych wzdtuz calej jego dtugosci. Ukraina, jako calo$¢ przechodzi obecnie okres zalamania gospo-
darczego 1 ozywienie transportu na Dnieprze datoby impuls rozwoju dla catej gospodarki.
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2.2.  Ocena wplywu na Srodowisko (EIA — Task 3.2)

Podstawa prawna i zastosowane definicje

Migdzynarodowa Droga Wodna E-40 ma przebieg transgraniczny zaczynajac od Gdanska poprzez Wiste
i Bug do Brzescia na Biatorusi i dalej wykorzystujac rzeki Prypec i Dniepr do Morza Czarnego. Odcinek
E-40 jest zeglowny po stronie biatoruskiej i ukrainskie;.

Ocena wplywu na srodowisko odcinka MDW E-40 prowadzona jest w celu przygotowania studium wy-
konalnosci przywrocenia zeglugi srodladowej na drodze wodnej E-40 Dniepr-Wista z uwzglednieniem
krajowych, europejskich i miedzynarodowych standardéw bezpieczenstwa ekologicznego:

e Technicznego kodeksu ustalonej praktyki TKP 17.02-08-2012 Zasady oceny oddziatywania
na srodowisko (OOS);

e Strategii wodnej Republiki Biatorus;

e Narodowego programu rozwoju zeglugi srodladowe;j i transportu morskiego Republiki Biato-
rus;

e Strategii ochrony $rodowiska Republiki Biatorus;

e Narodowej strategii zrownowazonego rozwoju Republiki Biatorus;

e Ramowej dyrektywy wodne;j;

e Migdzynarodowych konwencji dotyczacych ochrony srodowiska.

W ocenie wykorzystano autorskie, resortowe i literaturowe dane dla lat 1980-2014, w tym materialy
opracowan OOS i studiow wykonalnosci w strefach koryt rzek Bugu, Muchawca, Prypeci, Kanatu
Dniepr-Bug.

W gltownej mierze ocenie Srodowiskowej podlega wariant przywrocenia zeglownosci MDW E-40 pt.
"Przebudowa toru wodnego na biatorusko-polskim odcinku Bugu od wsi Nowosiotki do Brzescia o diu-
gosci 62 km i modernizacja istniejagcego toru wodnego drogi wodnej Dniepr-Bug od Brzescia do rejonu
narowlanskiego".

Oczekuje sig, ze podczas eksploatacji przywroconej MDW E-40 intensywno$¢ transportu wodnego wzro-
$nie od obecnie przewozonego 1 min t tadunkéw rocznie do 4 min t.

Wszystkie proponowane warianty drogi wodnej odnosza si¢ do terenéw Polski i r6znig si¢ tylko miej-
scem potaczenia kanalu z Wisla. Z bialoruska czgécia drogi wodnej wersje te nie maja zwiazku, wiec w
raporcie rozpatrywany jest tylko jeden wariant — odcinek drogi od Zbiornika Kijowskiego do Brzescia.

W granicach Bialorusi droga wodna E-40 obejmuje Kanat Dniepr-Bug i trzy rzeki: Muchawiec (zlewisko
Battyku) oraz rzeki Pina i Prype¢ (zlewisko Morza Czarnego).

Przed przystapieniem do prac zmierzajacych do udroznienia tego szlaku wodnego konieczne bedzie prze-
prowadzenie kompleksowej i1 szczegdlowej oceny odziatywania planowanego przedsigwzigcia na srodo-
wisko zgodnie z obowigzujacym prawodawstwem i procedurami.
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Dokumenty i rozporzadzenia, ktére nalezy bra¢ po uwagge przy ocenie wptywu przedsigwzigcia jakim jest
rewaloryzacja polskiej czesci drogi wodnej E40

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm.) o ochronie przyrody

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 ze zm.) (inaczej ustawa OOS) o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sro-
dowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

Ustawa z dnia 21 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 25, poz. 150 ze zm.) Prawo ochrony srodowiska
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. (Dz. U. Nr 80 poz. 717) o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. (Dz. U. Nr 155 poz. 1298) w
sprawie opracowan ekofizjograficznych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 75 poz. 493) o za-
pobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 r. (Dz. U. Nr 82 poz. 501) w
sprawie kryteriow oceny wystgpienia szkody

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r. w sprawie oceny
wplywu wywieranego przez niektore publiczne i prywatne przedsiewziecia na srodowisko
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r. usta-
nawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. (inaczej dyrektywa siedliskowa lub habi-
tatowa) w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. (inaczej
dyrektywa ptasia) w sprawie ochrony dzikiego ptactwa

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 85/337/WE z dnia 27 czerwca 1985 r. (inaczej
dyrektywa OOS) w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektére przedsiewziecia pu-
bliczne i prywatne na srodowisko naturalne

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujgca
udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzqdzania niektorych planow i programow w zakresie
srodowiska oraz zmieniajgca w odniesieniu do udziatu spoleczenstwa i dostepu do wymiaru
sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie
emisji przemystowych (zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/35/WE z dnia 24 kwietnia 2004 1. w sprawie
odpowiedzialnosci za srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i zaradzania szkodom wyrzg-
dzonym srodowisku naturalnemu

Ocena planéw 1 przedsigwzig¢ znaczaco oddzialujagcych na obszary Natura 2000: Wytyczne me-
todyczne dotyczace przepisow Artykutu 6(3) i (4) dyrektywy siedliskowej 92/43/EWG. Wyd.
polskie: WWF Polska, Warszawa. 2005

Zarzadzanie obszarami Natura 2000: Postanowienia artykulu 6 dyrektywy ,siedliskowej”
92/43/EWG. Wyd. polskie: WWF Polska, Warszawa 2007

Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. (Dz. U. poz. 1146) o zasadach realizacji programow w zakresie
polityki spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014—2020
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Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2014-2020 wspierajgce wzrost gospodarczy i zatrud-
nienie, Narodowa Strategia Spdjnosci, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, kwie-
cien 2015 .

zatagcznik VI do Konwencji MARPOL 73/78 o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki

Zakres niniejszej prognozy o0o$ jest pochodng rodzaju, zakresu i stopnia szczegélowosci dokumentacji
projektowej, a zastosowane podejscie do metody strategicznej oceny dokumentéw wynika z roli tej oceny
rozumianej jako instrument zapewniajacy wiaczenie aspektow srodowiskowych oraz rozwoju zrownowa-

zonego do podstawowego nurtu proceséw decyzyjnych na poziomie Unii Europejskiej oraz poszczegol-
nych panstw (Ebelt i in. 2009). Ocena ma wigc charakter strategiczny i 0golny.

Definicje®

a)

b)

przedsiewziecie oznacza ,,wykonanie prac budowlanych lub innych instalacji lub systeméw
oraz inne ingerencje w otoczenie naturalne i krajobraz, wlacznie z wydobywaniem surowcow
mineralnych” (definicja wg dyrektywy OOS). Definicja ta jest nieco szersza, niz podana w art. 3
ust. 1 pkt 13 ustawy OOS, gdzie za przedsiewziecie, poza zamierzeniem budowlanym, uwaza
si¢ tylko taka ingerencje w $rodowisko, ktora powoduje przeksztatcenie lub zmiany sposobu
wykorzystania terenu, w tym rowniez polegajaca na wydobywaniu kopalin. Biorac pod uwage
tres¢ art. 33 ustawy o ochronie przyrody, pojecie przedsiewzigcia w kontekscie oddziatywan na
obszary Natura 2000 nalezy rozumie¢ bardzo szeroko. Nie ma znaczenia jego rozmiar, stosowa-
na technologia czy wielko$¢ produkcji. Liczy si¢ jedynie fakt mozliwosci wystgpienia oddzia-
tywan na przedmiot ochrony obszaru(6w) Natura 2000;

obszary specjalnej ochrony (OSO) to obszary tworzone na podstawie dyrektywy ptasiej dla
ochrony siedlisk ptakow. OSO sa wyznaczane przez Panstwa Cztonkowskie wg $cisle okreslo-
nych kryteriow naukowych w taki sposob, aby chroni¢ kluczowe miejsca wystgpowania po-
szczegdlnych gatunkow lub grup gatunkows;

specjalne obszary ochrony (SOO) to obszary tworzone w oparciu o dyrektywe siedliskowa dla
ochrony rzadkich i zagrozonych siedlisk przyrodniczych oraz rzadkich, zagrozonych, podatnych
na zagrozenia i endemicznych gatunkoéw roslin i zwierzat (z wyjatkiem ptakow);

d) pojecia wlasciwego stanu ochrony gatunkow i siedlisk zostaty zdefiniowane w art. 1 dyrekty-

wy siedliskowej oraz art. 5 ustawy o ochronie przyrody. Stan ochrony gatunku to innymi stowy
jego ,.kondycja”, bedaca wynikiem sumy oddziatywan na jego liczebno$¢ i rozmieszczenie w
obrebie naturalnego zasiegu. Wilasciwy stan ochrony, to kondycja dobra, na ktéra sktadaja sie
jednoczesnie 3 czynniki:

o dane o dynamice liczebnosci populacji rozpatrywanego gatunku wskazuja, ze utrzy-
muje sie on w skali dlugoterminowej jako zdolny do samodzielnego przetrwania
sktadnik swoich siedlisk;

o naturalny zasieg gatunku nie zmniejsza sig¢, ani tez prawdopodobnie nie ulegnie
zmniejszeniu w dajacej si¢ przewidzie¢ przysztosci;

o istnieje i prawdopodobnie bedzie istnie¢ w przysztosci wystarczajaco duza po-
wierzchnia siedlisk dla zachowania jego populacji w dtugim okresie czasu.

** Engel 2009
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e) integralno$¢ obszaru oznacza dobrg kondycje siedlisk i gatunkow oraz ich duza odporno$¢ i
zdolnosci regeneracyjne, a takze zachowanie tych struktur i proceséw ekologicznych, ktore te
dobra kondycje warunkuja;

f) ocena Srodowiska (inaczej waloryzacja Srodowiska) polega na przeprowadzaniu klasyfikacji
poszczegblnych czesci obszaru. Efektem oceny $rodowiska jest zwykle wskazanie najbardziej
dogodnego obszaru dla przyjetego celu oceny;

g) ocena siedliskowa, nazywana rowniez oceng oddzialywania przedsigwzigcia na obszar(y) Natu-
ra 2000 przeprowadzana jako integralna czgs¢ oceny oddzialywania na $rodowisko lub ocena
samodzielna - terminy te sg uzywane zamiennie;

Opis znanych zasob6w i zakres oceny oddzialywania na §rodowisko

Pierwszym etapem prac w ramach niniejszej prognozy jest analiza i ocena dostgpnych danych dotycza-
cych jakosci abiotycznych i biotycznych elementéw §rodowiska w planowanym obszarze inwestycji.
Oraz informacji o obszarach chronionych. Pozwoli ona na kompleksowa oceng stanu §rodowiska w chwi-
li obecnej oraz okresli podstawe do pdzniejszego monitorowania wptywu planowanego przedsigwzigcia
na srodowisko.

Ocena wpltywu proponowanych scenariuszy przedsigwzig¢cia na srodowisko naturalne obszaru objetego
projektem oraz ocena konsekwencji przysziego rozwoju (budowy nowych kanalow, portow i terminali,
centrow logistycznych i innej infrastruktury) bedzie obejmowata nastepujace elementy:
o utrate biordznorodnosci, zaktdcenia w siedliskach wodnych i w siedliskach flory, wptyw na
gatunki zagrozone i ich populacje;
e zmiany w zakresie sposobow uzytkowania ziemi w aspekcie wizualnym w szczegodlnosci
na obszarach wrazliwych;
e wplyw projektu na jako$¢ wody jako srodowiska zycia szeregu organizmow;
e zagrozenia dla §rodowiska i wptyw na ekosystem;
e potencjalny wptyw prac poglebiarskich wzdhuz drogi wodnej E40 na organizmy wodne i
wodno-blotne;
e wplyw innych dodatkowych sposoboéw wykorzystania wody jakie powstana w zwigzku
realizacja wariantow polaczenia drogi wodnej do produkcji energii i nawadniania;
o wplyw realizacji poszczegdlnych wariantow projektu na redukcje emisji CO; i emisje¢ SOX;
e potencjalne zmiany w migracji ptakow i ryb;
e zanieczyszczenie gleby i erozja brzegow rzek;
e zmiany w poziomie hatasu;
e ryzyko zanieczyszczenia wod powierzchniowych;
e zagrozenia dla miejsc historycznych i archeologicznych;
o wplyw realizacji projektu na lokalng i regionalng gospodarke (np. rybotdwstwo, turystyke,
rolnictwo, zaopatrzenie w wodg, wytwarzanie energii, itp.).

Kryteria waloryzacji danego komponentu Srodowiska

Waloryzacja obszaru powinna by¢ przeprowadzona na poziomie oceny poszczegdlnych komponentow
srodowiska przyrodniczego (elementy biotyczne i abiotyczne);
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Miarg waloryzacji gtownych komponentéw $rodowiska i terenu dla potrzeb ekorozwoju jest stopien ku-
mulowania si¢ w nim tych kategorii jego waloréw, ktore w wyniku antropopresji mogg utraci¢ lub obni-
7y6 swojg warto§é™.

Metodyki waloryzacji terenu dla potrzeb ekorozwoju sa nastepujace:

e wstepna — umozliwia oceng warto$ci analizowanego obszaru bez uwzgledniania lokalizacji
zrédet antropopresji;

e aplikacyjna — uwzglednia dodatkowo oddziatywania okre$lonego zrédta lub zrodet antro-
popresji  (metodyka bonitacji terenu polegajaca na przyjeciu dla kazdego z kryteriow
umownej skali punktowej).

Lista kluczowych oddzialywan przedsi¢wzi¢cia na dany element Srodowiska, wstepna charaktery-
styka (bezpoS$rednie, posrednie, pierwotne, wtorne, itp.) oraz mozliwo$ci oddzialywan w czasie i
przestrzeni

Charakter zmian w $§rodowisku moze by¢:

e odwracalny, jezeli wyeliminowanie emisji/oddziatywania powoduje szybkie przywrdcenie
stanu $rodowiska do stanu pierwotnego bez dodatkowych ingerencji cztowieka;

e naprawialny, jezeli wyeliminowanie emisji/oddziatywania nie powoduje automatycznego
uruchomienia proceséw przywracania rownowagi pierwotnej i konieczne sa dodatkowe
dziatania rekultywacyjne;

e nieodwracalny, jezeli wprowadzony do §rodowiska czynnik/oddzialywanie powoduje cal-
kowita utratg pewnych walorow, wzglednie takie zmiany parametréw fizyko-chemicznych
srodowiska, ktore majg charakter trwaly (nie ustepuja samoistniec w okresie zycia jednej
generacji), a ktorych wyeliminowanie nie jest mozliwe lub wymagatoby poniesienia nie-
proporcjonalnie duzych naktadow*'.

Przy ocenie znaczenia oddziatywania nalezy wzia¢ pod uwage nastgpujace cechy oddziatywania:

e natur¢ oddzialywania:

- pozytywne;

- negatywne;

- bezposrednie — bezposrednie dziatanie danego czynnika zwigzanego z dziataniem in-
westycji;

- posrednie — moga wystapi¢ z opdznieniem lub w oddaleniu od zrodta;

- skumulowane — oddzialywania analizowanej instalacji wspotdziatajace z innymi od-
dzialywaniami. Poprzez sumowanie lub synergie moga powodowac znaczace skutki w
srodowisku;

o intensywnos$¢ skutkow oddziatywania (wysoka, srednia, niska) — okresla przede wszystkim
szkodliwo$¢ danego czynnika dla narazonej populacji. Intensywnos$¢ skutkéw uwzglednia
takze mozliwos$¢ ich odwracalno$ci w czasie;

e odwracalno$¢/nieodwracalno$¢ oddziatywania;

40 Skrzypczak 2012
41 . . .
Engel, jak wyzej
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o zasieg oddzialtywania/skala narazenia (lokalna, regionalna, krajowa, transgraniczna) - prze-
strzenny zasieg lub strefa oddzialywania, zalezy od rodzaju oddziatywania, zmiany stopnia
jego szkodliwo$ci w przestrzeni. Zasieg jest trudniejszy do oceny oddzialywan posrednich;

e czas oddziatywania (w okresie realizacji, eksploatacji, likwidacja, natychmiastowe, op6z-
nione, szybko$¢ zmian);

e czas trwania oddziatywania (krétkoterminowe, dlugoterminowe, chwilowe, ciagte);

e prawdopodobienstwo wystapienia oddziatywania — okresla ryzyko wystapienia skutkéw
danego oddziatywania, np. wystapienia synergii z innymi czynnikami*.

Przy ocenie potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewzigcia na siedliska przyrodnicze nalezy
przede wszystkim oceni¢ je pod katem wymagan poszczegolnych siedlisk. Analizujac potencjalne oddzia-
tywania, nalezy rozpatrywac je w odniesieniu do integralnosci obszaru(6w).Wplyw i ocena znaczenia
skutkéw oddziatywan w §rodowisku moze by¢:

e obojetny z punktu widzenia funkcjonowania danego ekosystemu oraz zamieszkujacych go po-
pulacji;

e nieobojetny, ale mieszczacy si¢ w zakresie zdolnos$ci adaptacyjnych populacji roslinnych i zwie-
rzecych (zmiany nie powoduja niepozadanego spadku bior6znorodno$ci oraz zasadniczego po-
gorszenia komfortu zycia ludzi);

e nicobojetny, naruszajacy warunki funkcjonowania ekosystemu i populacji (spadek bioréznorod-
nosci i pogorszenie komfortu zycia), ale akceptowalny z punktu widzenia wymogow prawa,
przeznaczenia danego terenu oraz analizy kosztow — korzys$ci uwzgledniajacej spoteczne efekty
danej dziatalnosci w porownaniu do ich kosztow srodowiskowych;

e nieakceptowany z punktu widzenia wymogoéw prawa lub uzasadnionych intereséw sgsiednich
spolecznosci®’.

Analiza oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko jako cato$¢ obejmuje nastgpujace kroki:

a) wstepna identyfikacja i ocena wszystkich rzeczywistych i potencjalnych oddziatywan, tacznie z
ustaleniem na ktére komponenty srodowiska oraz populacje przyrody ozywionej maja one wpltyw i
w jakiej skali;

b) wybor znaczacych oddziatywan, w celu zawegzenia pol analizy;

¢) poglebiona ocena skutkéw poszczegélnych oddziatywan, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych,
ktore wywieraja bezposredni lub posredni wptyw na wiecej niz jeden komponent na populacje;

d) ustalenie czy oddziatywania nieoboj¢tne i nieakceptowalne mozna w drodze zmian organizacyj-
nych, technologicznych czy materialowo-surowcowych wyeliminowac lub istotnie ograniczyc¢;

e) ustalenie czy dziatania zapobiegawcze lub ograniczajace w odniesieniu do danego oddziatywania
nie powoduja wzrostu lub pojawienia si¢ innych oddzialywan/ucigzliwosci, a jezeli tak to jaka jest
ich skala i zasieg skutkow srodowiskowych;

f) ustalenie optymalnego zestawienia listy parametrow dopuszczalnych oddziatywan w taki sposéb,
aby suma ich skutkéw srodowiskowych byta jak najnizsza.

Diagram procedury oceny siedliskowej i jej etapy przedstawiono rowniez na rysunku 36.
RYS. 37. DIAGRAM PROCEDURY OCENY SIEDLISKOWEJ 1 JEJ ETAPY

42 . ..
jak wyzej
43 . .
Jak wyze;.
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Zrédlo: J. Engel, 2009

Glowne czynniki oddzialywania Zeglugi rzecznej na Srodowisko

Do roku 1990 przewo6z tadunkéw w biatoruskiej czgéci E-40 w niektorych latach osiggat 2 min t. Realiza-
cja projektu modernizacji MDW E-40 umozliwi transport wiekszej masy tadunkoéw rocznie i znaczniejsze
wykorzystanie potencjatu drogi wodnej Dniepr-Bug do rozwoju turystyki. Jednoczesnie wystapi wzrost
obcigzenia antropogennego odcinka drogi wodnej przez $rodki transportu wodnego i przez same porty, co
negatywnie wplynie zarowno na jako$¢ wody cieku, jak i jego sktadowa biologiczng. Ogodlnie biorgc jest
to nie tylko problem ekologiczny na poziomie lokalnym, regionalnym, ale i globalnym. Przy tym nalezy
pamigtac, ze prady rzeczne przenosza zanieczyszczenia daleko od miejsc zrzutu, przekraczajac granice
panstwowe.

Decydujace znaczenie w kontekscie wptywu zeglugi $rodladowej na srodowisko majg prace hydrotech-
niczne, ktore naruszaja naturalng hydromorfologie akwenu, prowadzace w wyniku do zmian w bioceno-
zie hydrobiontow.

W przeszto$ci zabezpieczenie nawigacji ograniczalo si¢ do niezbg¢dnego minimum prac hydrotechnicz-
nych, sprowadzajacych si¢ do oznakowania granic i kierunku toru wodnego znakami nawigacyjnymi i
oczyszczenia toru wodnego od przypadkowych przeszkod - kamieni, drzew itp. We wcezesnych etapach
rozwoju transportu rzecznego wielkosci jednostek plywajacych byly z géry ograniczone przez tory wod-
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ne, ktore nawet na duzych rzekach miaty nieznaczne rozmiary. Dla naturalnych koryt nawet duze rzeki
nie nadajg si¢ do stosowania wspolczesnych wielkotonazowych statkow i zestawow. W zwigzku z tym
gléwnym celem nowoczesnych prac hydrotechnicznych jest poglgbienie toru wodnego i jego rozszerzenie
(zwiekszenie szerokos$ci toru na zakretach rzek, prostowanie ostrych zakretow).

Prowadzone roboty poglebiarskie na torach wodnych prowadza do zaniku mielizn i wysp, maja wptyw na
procesy zmian koryt rzecznych, zmniejszajg obszary terenow zalewowych. Czesto urobek wydobyty z
dna rzeki jest sktadowany na brzegu, powodujac erozj¢ brzegdéw rzek, wtdrne zanieczyszczenie ekosys-
teméw wodnych i zaburzenie rownowagi ekosystemow przybrzeznych.

Zmetnienie wody i wzrost w niej koncentracji zawiesin w trakcie prac czerpalnych i poglebiarskich i in-
nych prac hydrotechnicznych w rzekach o duzym znaczeniu dla gospodarki rybnej (do ktérych odnosi si¢
Prype¢) obniza efektywnos$¢ naturalnego tarta ryb, wptywa niekorzystnie na mato ruchliwe organizmy
bentosowe bedace zywicielami ryb i ikry.

Jednym z waznych czynnikéw negatywnego antropogenicznego wpltywu zeglugi na ekosystemy wodne
jest zanieczyszczenie akwenow zarowno przez flote, jak i porty.

Porty generujg lokalne strefy zanieczyszczenia srodowiska. W portach spotykaja si¢ z reguty rdézne rodza-
je srodkow transportu. Porty gromadza, przechowuja i sortuja towary, przyjmuja i wysylaja je, dokonuja
operacji przetadunkowych i operacji pasazerskich, bunkrowania, poboru wody, zywnosci itd.), reguluja
warunki ruchu statkéw w akwenie portowym i ich postoju. Czesto do portu przylegaja stacje kolejowe z
wagonowniami. Na terenie portu lub w jego poblizu moga znajdowac si¢ stocznie remontowe.

Do gltownych zanieczyszczen ekosystemow wodnych wywotanych przez zegluge naleza ropopochodne,
wody zezowe i Scieki

Zanieczyszczenie akwenow przez rope i produkty ropopochodne odbywa si¢ w ramach normalnego
przebiegu procesow produkcyjnych w transporcie ropy naftowej, jej przetwarzaniu w portach, podczas
remontu statkow 1 mechanizmoéw z powodu niedostatecznej szczelnosci zbiornikéw i naruszen technolo-
gii, ale w o wiele wyzszym stopniu w wyniku awarii tankowcow przewozacych produkty naftowe.

Wazrost ruchu towarowego i pasazerskiego na cieku powoduje wzrost zuzycia paliwa, a w konsekwencji
wzrost emisji zanieczyszczen przez statki.

Wody ze¢zowe stanowia kondensat pary wodnej wytwarzanej w wyniku réznicy temperatur wewnatrz i na
zewnatrz maszynowni w warunkach wysokiej wilgotnosci i wodne roztwory stosowane do mycia mecha-
nizméw statku z rozpuszczonymi w nich frakcjami paliwowymi, ztuszczeniami rdzy, wyciekami wody z
poluzowanych nitowanych t3aczy i mikropegknie¢ kadtuba.

Zrzut wody zezowej do zbiornikéw wodnych prowadzi do chemicznego zanieczyszczenia Srodowiska
wodnego i osadow dennych.

Scieki ze statkow i akwenow portowych zawieraja $cieki gospodarcze, Scieki sanitarne i wody zezowe.
Cechuja si¢ wysokim poziomem zanieczyszczen biologicznych z uwagi na obecno$¢ bakterii, grzybow i
drobnych glonéw.

Oproécz zanieczyszczenia ciekoOw, wystepuje rowniez fizyczne oddziatywanie floty na ekosystemy wodne
1 przybrzezne. Wynika to przede wszystkim z dzialania fal na brzeg i dno cieku wywolywanych przez
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ruch statku. Oprocz zwigkszenia zmetnienia cieku, niekorzystnego dla hydrobiontdéw, fala zalewajaca
przybrzezne tereny zalewowe prowadzi do porzucania gniazd przez ptaki wysiadujgce tam jaja, co nieko-
rzystnie wplywa na ich reprodukcje.

Zmiany w uzytkowaniu ziemi, aspekt wizualny i oddzialywanie na ziemie wrazliwe

Podczas planowanej przebudowy i modernizacji MDW E-40 zmiany w strukturze nowoczesnego uzyt-
kowania gruntéw, powodujace szkody gospodarcze i spoteczne lub inne koszty, nie sg spodziewane.

Najwieksze problemy wystepuja na Bugu. Aby zapewni¢ regularng zegluge, wymagane bedzie prostowa-
nie koryta rzecznego w niektorych miejscach, a takze poglebienie koryta i inne prace na znacznym obsza-
rze rzeki. Jednak dziatania te, przy spetnieniu pewnych warunkéw, poprawia wazne wskazniki srodowi-
skowe: zapobiegng krytycznym wyplyceniom podczas najnizszych stanow wody na Bugu na w strefach
ujsciowych rzek: Muchawca, Lesnej, Pulwy; optymalizuja warunki wzrostu wstegowych tegdéw topolo-
wych i wierzbowych; sprzyjaja rozrostowi stref zimowania; przywroceniu utraconych rozrodczych sie-
dlisk gatunkow cennych dla bioréznorodnosci ,,Natura 2000" itd.

W trakcie modernizacji istniejacej drogi wodnej na odcinku bialoruskim przewiduje si¢ przeniesienie
portu rzecznego z historycznej dzielnicy o zabudowie mieszkaniowej i historycznej pomnikowej poza
wschodnie granice Brzescia. Przeniesienie portu rzecznego poprawi krajobraz i srodowisko Brzescia, jako
najwickszej miejscowosci wzdtuz biatoruskiego odcinka MDW E-40.

Planowana rewitalizacja transportu wodnego otwiera praktyczne mozliwosci realizacji specjalnych dzia-
fan na potrzeby poprawy estetyki krajobrazu i pojemnosci ekologicznej na wielu odcinkach Kanatu
Dniepr-Bug i innych obiektéw tej drogi wodne;.

Wsréd podatnych (wrazliwych) obszaréw w aspekcie ochrony przyrody na osi E-40 najwazniejsze sa:
korytarze i elementy mi¢dzynarodowej i krajowe;j sieci ekologicznej, a takze krajowych i lokalnych ob-
szarow chronionych: rezerwat, park narodowy, ponad 40 rezerwatéw okresowych i pomnikow przyrody.
Tereny te sg przeznaczone do ochrony (zrownowazonego rozwoju) catoksztattu ekosystemow natural-
nych i sztucznych zgodnie z miedzynarodowym prawem ochrony $rodowiska i krajowymi przepisami
dotyczacymi ochrony $rodowiska.*

Najwieksza liczba i powierzchnia terenéw chronionych i obiektow o wysokim statusie mi¢dzynarodo-
wym ochrony koncentruje si¢ w obszarach zalewowych Bugu (rezerwaty ,,Bug”, ,,Barbastella”); Mu-
chawca (rezerwaty "Brzes$¢", "Niepokdjczyce"); Kanalu Dniepr-Bug (rezerwat "Zwaniec"); Prypeci (re-
zerwaty "Srodkowa Prype¢", "Mozyrskie wawozy", Prypecki Park Narodowy, rezerwat "Poleski" i inne).

Do chronionych siedlisk przyrodniczych z zatgcznika 1 Dyrektywy siedliskowej (92/43/EWG) naleza
naturalne rzeki — fennoscandi. Ten rodzaj siedliska wystepuje przede wszystkim wzdhuz Prypeci i jej do-
pltywow. Najbardziej narazone akweny tej kategorii znajdujg si¢ na Muchawcu i Bugu.

* Grodzinski, Demianczyk 2003; Afanasjew, Wasenko, Demianczyk, Kozulin 2003; Nikiforow, 2007;. Demianczyk
iin. 2012.
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Ponadto opracowania $rodkow ochrony w dorzeczu Muchawca i Bugu wymagaja niezwykle rzadkie tutaj
kompleksy jezior zalewowych (w dolinach duzych i $rednich rzek), odpowiadajgce kategorii siedliska
3140 z zalacznika I Dyrektywy siedliskowej®.

Wzdhuz E-40 istnieje wiele obszaréow ladowych na ktorych wystepuja lasy dgbowe, grabowe, jesionowe,
olchowe, sosnowe, topolowe, brzozowe, osikowe (siedlisko 9160, z zal. I Dyrektywy siedliskowej). Cen-
ne zbiorowiska le§ne w réznym stopniu zalezg od stabilnosci systemu cieku i charakteru uzytkowania
gruntéw na terenach zalewowych.

Podczas modernizacji drogi wodnej E-40 nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na celowos$¢ prac regulacy;j-
nych i innych pokrewnych dziatan dla ochrony cennych zbiorowisk naturalnych, ktére w ostatnich latach
z r6znych powodow znalazty si¢ w stanie krytycznym w rejonie Bugu, Muchawca, Prypeci. Sg to przede
wszystkim, rzadkie w Biatorusi i Europie: lasy wstegowe z szerokim udziatem lub dominacja Salix Alba,
Populus alba, Populus nigra, Ulmus clabra, siedliska tak suchych dolin z zat. I Dyrektywy siedliskowej:
2130, 6120, 6210, 6230; siedliska tak mokrych z zat. I Dyrektywy siedliskowej 6410, 6450.

Do istniejacych zagrozen srodowiskowych wzdtuz E-40 naleza powodzie spowodowane przez czynniki
przyrodniczo-klimatyczne. Bardziej intensywna nawigacja oznacza poswigcenie wigkszej uwagi kon-
strukcjom przeciwpowodziowym i innym budowlom hydrotechnicznym. W ostatecznym rachunku przy-
czyni si¢ to do lepszej ochrony przylegltych terenow przed powodzia.

Charakterystyka bioréznorodnosci bialoruskiego odcinka MDW E-40

Polesie Prypeckie, po ktorego terenie przechodzi droga wodna, posiada znaczne zasoby przyrodnicze
flory i fauny. Na jego terytorium zamieszkuje si¢ okoto 60 gatunkow ssakow, 260 gatunkow ptakéw, 20
gatunkow ptazéw i gadow, 54 gatunki ryb. Okolo 70 gatunkow z terenu Polesia Prypeckiego jest
wniesionych do Czerwonej Ksiegi Republiki Biatorus i/lub chronionych zgodnie z migdzynarodowymi
zobowigzaniami.

Cenne i rzadkie elementy fauny koncentrujg si¢ na szczegdlnie chronionych obszarach przyrodniczych, o
lacznej powierzchni od 01.03.2015 r., wynoszacej 340 tys. ha, czyli 18,6% terytorium. System obszarow
chronionych Polesia Prypeckiego obejmuje Prypecki Park Narodowy, 10 krajowych rezerwatow przyrody
1 13 rezerwatow o znaczeniu lokalnym, jak réwniez 30 pomnikow przyrody.

Obszary chronione Polesia Prypeckiego odgrywaja wazna rol¢ w ochronie réznorodnosci biologicznej w
Europie i na $wiecie. Rezerwat "Prype¢ Srodkowa", bezposrednio przylegajacy do E-40, jest
mig¢dzynarodowego znaczenia obszarem Konwencji ramsarskiej dotyczacej obszarow wodno-blotnych.
Wraz z Prypeckim PN rezerwat "Prypeé¢ Srodkowa" ma status terytorium waznego dla ochrony ptakow.
Taki sam status ma Poleski panstwowy rezerwat radiacyjno-ekologiczny, ktory zgodnie z obowigzujacym
prawem nie nalezy do obszaréw chronionych. Ponadto Prypecki Park Narodowy ma status kluczowe;j
ostoi roslin - obszaru charakteryzujacego si¢ wyjatkowym bogactwem botanicznym.

Najwigksze zainteresowanie w sprawie zachowania réznorodnosci biologicznej $wiata flory i fauny
wywoluje odcinek Prypeci w granicach Prypeckiego PN. Park potoZzony jest na terenie rejonow
zytkowickiego, petrykowskiego i lelczyckiego w obwodzie homelskim miedzy rzekami Prypecia, Stwiha

* Pugaczewski A. W. i in. 2013.
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i Uborciag.
Flora Parku Narodowego jest reprezentowana przez 929 gatunkow roslin wyzszych, w tym 22 gatunki

drzew i 32 gatunki krzewow, 196 gatunkdéw mchow, 184 gatunkow porostow i 321 gatunkéw glonow. 38
gatunkow roslin zostato wymienionych w Czerwonej Ksiedze Republiki Biatorus.
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RYS. 38. MAPA PRYPECKIEGO PARKU NARODOWEGO
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Na terenie parku wystgpuje co najmniej 51 gatunkow ssakéw, 7 gatunkow gadow, 11 gatunkow
ptazéw, 37 gatunkéw ryb i ponad 250 gatunkow ptakéw, z ktérych wiekszo§¢ mozna zobaczyé w
zalewowej czg$ci parku. Tutaj spotyka si¢ czaple biata, nadobna, siwa i purpurowa, tabgdzie, rézne
rodzaje ptakow brodzacych, mewy, rybitwy, kaczki, §lepowrona i wiele innych gatunkéw wodno-
btotnych. Na bagnach czesto spotykane sg ghuszec, cietrzew, zuraw. Park zamieszkuje wiele gatunkow
ptakow drapieznych, takich jak: sowa, rybotow, gadozer, trzmielojad, orzet bielik, orzet przedni, kania
czarna, orlik krzykliwy, orlik grubodzioby i wiele innych. 74 gatunki krggowcéw sg wpisane do
Czerwonej Ksiegi. Stwierdzono tez wystgpowanie w parku ponad 3300 gatunkoéw bezkregowcow, 46
z nich jest ujetych w Czerwonej Ksiedze.

Jednym z najwazniejszych wykorzystywanych gospodarczo zasobow zwierzat Prypeci sa ryby.
Obecnie w dorzeczu Prypeci na Biatorusi stwierdza si¢ 54 gatunki ryb, z czego 19 w ostatnich latach
spotyka si¢ w potowach komercyjnych. Podstawa rybotéwstwa, podobnie jak w latach poprzednich,
jest pto¢ — ten gatunek stanowi jedna trzecig catkowitych polowow. Duzg cze$¢ polowow stanowia
siniec, leszcz 1 krap. W ostatnich latach na % catkowitych potowdw na Prypeci sktadaja si¢ powyzsze
cztery gatunki ryb. Zdarzajg si¢ pojedyncze egzemplarze takich gatunkow jak sum, jaz, karp.

TABL. 59. PROCENTOWY UDZIAL W MASIE POLOWOWEJ GATUNKOW RYB W POLOWACH KON-
TROLNYCH NIEWODEM PRZEMYSLOWYCH W PUNKCIE MONITORINGU NA PRYPECI (LATA 2011-
2013)

Plo¢ 31,0 Wzdrega 2,0
Siniec 15,1 Lin 1,1
Leszcz 14,8 Ciosa 0,9
Krap 12,4 Jazgarz 0,3
Sandacz 6,0 Kara$ srebrzysty 0,2
Szczupak 5,7 Swinka 0,2
Bolen 5,1 Sirotka 0,1
Okon 2,7 Sum, jaz, karp 0,1
Sapa 2,3 Lacznie gatunkéw 19 100 %

Do gatunkow ryb wymienionych w Czerwonej Ksiedze Republiki Bialoru$ na Prypeci nalezg sterlet,
brzana i certa. Na zalewowych odcinkach rzek i starorzeczach Prypeci wystepuja piskorz i kara$ -
gatunki, ktorych liczba osobnikow oraz obszar wystepowania w ostatnim czasie na Biatorusi
zmniejsza si¢.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na pojawienie si¢ w ostatnich latach w Prypeci takich gatunkow jak
babka bycza, babka tysa i babka marmurkowata. Pojawienie si¢ tych obcych dla ichtiofauny Biatorusi
pontokaspijskich gatunkéw ryb w Prypeci uwarunkowane byto przez budowle hydrotechniczne i
utworzenie na rzece Dniepr na Ukrainie kaskady zbiornikéw, w ktérych warunki zycia byty dla nich
catkiem korzystne. Z obszarow estuarium Morza Czarnego gatunki te migrowaty w gore Dniepru, a
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nastepnie ze Zbiornika Kijowskiego do Prypeci.

TABL. 60. WYKAZ OBSZAROW CHRONIONYCH W REJONIE RZEKI BUG

Obszar wyznaczony
1. | Dolina Dolnego Bugu Sie¢ Natura 2000 0OSO* PLB140001 Rozp. Ministra Sro-
dowiska
. Obszar wyznaczony
o | Dolina Srodkowego | g Natura 2000 0SO* PLB060003 | Rozp. Ministra Sro-
Bugu .
dowiska
Obszar zatwierdzony
3. | Poleska Dolina Bugu Sie¢ Natura 2000 SOO** PLH060032 Decyzja Komisji Eu-
ropejskiej
Zachodniowolviska Obszar zatwierdzony
4. . i Sie¢ Natura 2000 SOO** PLH060035 | Decyzja Komisji Eu-
Dolina Bugu e
ropejskiej
Uroczvska Lasow Obszar zatwierdzony
5. ysK Sie¢ Natura 2000 SOO** PLH060099 Decyzja Komisji Eu-
Strzeleckich L
ropejskiej
Obszar zatwierdzony
6. | Ostoja Nadbuzanska Sie¢ Natura 2000 SOO** PLH140011 Decyzja Komisji Eu-
ropejskiej
Obszar zatwierdzony
7. | Ostoja Nadliwiecka Sie¢ Natura 2000 SOO** PLH140032 Decyzja Komisji Eu-
ropejskiej
Obszar proponowany
8. | Lasy Strzeleckie Sie¢ Natura 2000 SOO** pltmp433 przez organizacje
pozarzadowe w ra-
mach Shadow List
9 Nadbuzanski Park ark kraiobrazo Uchwata Sejmiku
" | Krajobrazowy P J Wy Wojewddztwa
Park KraJ.obrazowy . Uchwata Sejmiku
10. | ,,Podlaski Przetom park krajobrazowy S
» Wojewddztwa
Bugu
Strzelecki Park Krajo- . Uchwata Sejmiku
1. brazowy park krajobrazowy Wojewodztwa

*obszar specjalnej ochrony ptakow (Dyrektywa ptasia)
**specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa siedliskowa)

Podsumowanie

Omowiono metodologi¢ badania i1 sporzadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko zaktadanych
inwestycji zmierzajacych do rewitalizacji MDW E — 40 glownie na odcinku Wista — Dniepr. Ocena
bedzie miata charakter oceny strategicznej wykonanej zgodnie z przepisami i procedurami UE i prawa
krajowego
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Wsrod podatnych (wrazliwych) obszaréw w aspekcie ochrony przyrody na osi E-40 najwazniejsze sa:
korytarze i1 elementy miedzynarodowej i krajowej sieci ekologicznej, a takze krajowych i lokalnych
obszarow chronionych: rezerwat, park narodowy, ponad 40 rezerwatow okresowych i pomnikow przy-
rody.

I11. Podsumowanie i wnioski

Wstepne wyniki badan przedstawione w raporcie pokazuja, iz w krajach lezacych wzdluz szlaku Mieg-
dzynarodowej Drogi Wodnej E-40: Bialorusi, Polsce i Ukrainie zegluga $§rédladowa nie stanowi obec-
nie waznego elementu systemu transportowego, wykazujac przewozy ponizej jednego procenta
wszystkich gatezi transportu. Dominujaca galezig transportu w tych krajach stanowi transport samo-
chodowy réwniez w zakresie transportu towar6w tranzytem i na duza odlegtos¢.

Struktura przewozow realizowanych w tych krajach a takze rozwo6j wymiany handlowej tych panstw,
wzrost przewozow tranzytowych w ramach korytarzy transportowych tworza potencjalny rynek dla
przejecia czesdci tadunkdw przez zegluge $rodladows. Przedstawione w raporcie prognozy wskazujg na
wzrost przewozoéw zegluga $srédladowa szczegdlnie w zakresie transportu tadunkéw w kontenerach i
transportu surowcow dla energetyki.

Pomimo znacznego potencjatu w zakresie mozliwosci przewozowych tadunkéw drogami wodnymi
prognozy dla czgsci objetej zasiggiem MDW E — 40 bazujace na aktualnym stanie infrastruktury i
przewidywaniach odnos$nie jej zmian wynikajacych z polskich dokumentow rzagdowych i prognoz UE
nie przewidujg wielkiego wzrostu przewozow w najblizszych latach. Zagadnienia podazy tadunkow i
popytu na przewozy zegluga srodladowa beda badane w dalszej czgsci opracowania.

Rozwojowi transportu na odtwarzanym szlaku wodnym sprzyja¢ powinna odpowiednia polityka cen i
optat za korzystanie z niego. Ceny za korzystanie z infrastruktury drogi wodnej uwzglednia¢ powinny
korzysci, jakie z tej drogi uzyskujg inni uzytkownicy (rolnictwo, turystyka, zabezpieczenie przeciw-
powodziowe, energetyka, ludnos¢, itp.). Optaty i podatki za korzystanie przez zegluge $rodladowa
bazowa¢ moga na ,,kosztach krancowych” przy zapewnieniu konkurencyjnosci tej gatezi transportu w
porownaniu do alternatyw transportowych. Polityka cen i optat powinna tez uwzglednia¢ szereg ko-
rzysci, ktorych nie da si¢ policzy¢ i uwzgledni¢ w rachunku ekonomicznym, takich przyktadowo jak:
poprawa dostgpnosci przestrzennej, poprawa spojnosci terytorialnej, wzmocnienie wspolpracy trans-
granicznej, itp. Koszty i korzysci z ewentualnej inwestycji modernizacji MDW E — 40 stanowi¢ beda
przedmiot dalszych studiow, ktore przedstawione beda w nastepnych raportach.

W raporcie przedstawiono zagadnienia spoteczno-ekonomiczne regionéw potozonych wzdhiz przewi-
dzianej do rewitalizacji drogi wodnej. Po stronie Polskiej sa to wojewodztwa: pomorskie, kujawsko —
pomorskie, podlaskie i lubelskie. Obszary te nalezg do najstabiej rozwinigtych regionéw w Polsce 1
ewentualna realizacji inwestycji mogtaby mie¢ duze znaczenie dla rozwoju spoteczno - gospodarczego
tego regionu. Po stronie Biatoruskiej projekt realizowany bylby na obszarze rejonu Brzes¢ w potu-
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dniowej czeSci kraju. Rejon ten nalezy do najstabiej rozwinigtych terenéw Republiki Biatorus. Z kolei
Ukraina, jako cato$¢ przechodzi obecnie okres zatamania gospodarczego i ozywienie transportu na
Dnieprze datoby impuls rozwoju dla catej gospodarki.

Analiza materiatow dotyczacych polaczenia Wisty z siecig drog wodnych dorzecza Dniepru doprowa-
dzita do wniosku, Zze Zadne z proponowanych wczesniej potaczen nie spetnia kryteriow wykonalnosci
technicznej w szczego6lnosci ze wzgledu na problemy ochrony §rodowiska i konieczno$¢ zapewnienia
zasilania szlaku w wodg. Po stronie Biatoruskiej szlak wodny przebiega réwniez przez obszary o cen-
nej warto$ci przyrodniczej. Przywrocenie zeglugi na badanym szlaku przyniostoby nie tylko korzysci
ekonomiczne, ale rowniez jest niezwykle wazne, ze wzgledow ekologicznych.

Wstepnie wyznaczone propozycje wariantow przebiegu szlaku przedstawione sa w Zataczniku 1. Do-
ktadne okreslenie przebiegu jest w trakcie prac planistycznych i bedzie podstawa do dalszych prac nad
analiza ekonomiczna, badaniem kosztow i korzysci a takze kalkulacjg finansowa projektu. Szczegdlo-
we warianty przebiegu trasy zostang przedstawione w kolejnym raporcie czastkowym.
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ZALACZNIK 1

MOZLIWOSCI TRANZYTU TOWAROW.

Uruchomienie MDW E-40 stworzy mozliwo$¢ transportu towaréw z krajow Europy Zachodniej,
szczegdlnie lezacych w basenie Morza Baltyckiego oraz Holandii i Norwegii do krajow w basenie

Morza Czarnego tranzytem przez Polske, Biatoru$ i Ukraine.

TABL. 61. CHARAKTERYSTYKA GOSPODARCZA WYBRANYCH PANSTW EUROPEJSKICH W 2014 R.

Liczba ludnoSci
[mln]
Gesto$¢ zaludnie-

5,64 1,314 5,464 16,85 2,929 1,99 80,89 5,136 9,69

. 132,91 31 17,98 499,83 46,7 32 232,081 14,06 23,79
nia [os/km2]
P[Ilfl]z]$ 342 25,9 270,7 869,5 48,17 | 31,92 3800 500,1 570,6

PKB per capita $ | 60 564 | 19 671 | 49 497 51373 116386 | 15729 47590 | 97013 | 58491

Eksport towaréw
i uslug [%PKB] 53,68 | 84,73 37,27 83,14 81,76 | 58,02 | 45,63 | 38,0007 | 44,56

Import towarow i
ustug [%PKB]
Zrédto: dane Banku Swiatowego oraz Miedzynarodowego Funduszu Walutowego.

48,4 82,11 37,69 72,29 81,64 | 60,88 | 39,21 29,58 40,76

Panstwa lezace w Basenie Morza Baltyckiego charakteryzuja si¢ r6znym poziomem rozwoju gospo-
darczego i dysponuja réznym potencjatem eksportowym. W szczegdlnosci wskazaé nalezy na Niemcy
i Holandig, jako kraje majace duzy udzial eksportu towarowego i duze doswiadczenia w transporcie
zegluga srodladowa.

TABL. 62. STRUKTURA TRANSPORTU TOWAROWEGO W WYBRANYCH KRAJACH EUROPEJSKICH W
2013 R.

Transport

koleja [tys. | 7,956 | 31,080 | 36433 | 38927 52634 60661 373738 | 31429 | 67.047
ton]

Transport

drogowy 1737’91 43.682 | 274.637 | 604.692 48é02 55i83 2935’70 271349 | 281,177
[tys. ton]

Transport | o) o0g | 42005 | 105,117 | 248420 | 3975 | 6714 1 ho0 001 | 200335 | 161,570
morski 7 8
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[tys. ton]

Transport
zegluga
srédlado- - - - 356,062 - - 226,864 - -

wa [tys.

ton]

Zrodto: dane Eurostat

Wskaza¢ nalezy, ze obecna wymiana handlowa pomigdzy wyzej rozwinigtymi gospodarczo a panstwami leza-
cymi w basenie Morza Czarnego nie stanowi istotnych pozycji w eksporcie i imporcie. Najwazniejsze miejsce
zajmuje ws$rdd nich Turcja, do ktorej eksport stanowi 1,83% eksportu z Niemiec, 1,17% eksportu z Finlandii i

1,10% eksportu ze Szwecji. Import z Turcji stanowi 1,31% importu Niemiec i 1,05% importu Danii.

TABL. 63. UDZIAL. OBROTOW TOWAROWYCH WYBRANYCH PANSTW EUROPY ZACHODNIEJ Z PAN-
STWAMI BASENU MORZA CZARNEGO W 2014 R.

Eksport [%]

Butgaria 0,08 0,10 0,15 0,25 0,01 0,08 1,10
Gruzja 0,01 0,02 0,02 0,04 0,01 0,01 0,82
Rumunia 0,42 0,22 0,39 0,83 0,14 0,16 1,64
Turcja 0,60 1,17 1.09 1.83 0,56 1,10 -

Import [%]

Butgaria 0,11 0,07 0,08 0,24 0,07 0,06 1,16
Gruzja 0,00 0,00 0,00 0,02 0,00 0,00 0,08
Rumunia 0,24 0,21 0,28 0,96 0,46 0,27 1,37
Turcja 1,05 0,71 0.53 1.31 0,88 0,78 -

Zrodto: GlobalEDGE 2014.

Istnieje mozliwos$¢ przejecia czesci tadunkow przechodzacych przez porty morskie znajdujace si¢ w
obszarze cigzenia fadunkow. W szczegolnos$ci nalezy uwzglednic porty Polskie ale tez Niemieckie (w

przypadku polaczenia z MDW E-70, Litewskie, Lotewskie i Estonskie.
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TABL. 64. OBROTY WYBRANYCH PORTOW MORSKICH W OBSZARZE CIAZENIA EADUNKOW DO

MDW E-40 (W MLN. T

Przywoz Wywoz Ogolem
Bulgaria 24,8 22,9 12,5 16,3 28,8
Dania 99,7 87,1 49,7 38,1 87,8
Niemcy 2849 276 174,7 122,6 297,3
Estonia 46,5 46 11,1 31,8 42,9
Lotwa 59,7 58,7 7,7 59,5 67,1
Litwa 26,1 37,9 16,1 23,6 39.8
Polska 54,8 59,5 35 29,3 64,3
Rumunia 47,7 38,1 16,8 26,8 43,6
Finlandia 99,6 109,3 53,7 51,4 105,1
Szwecja 178,1 179,6 86,7 74,9 161,6
Norwegia 201,7 195,1 69,3 140 209,3
Turcja _ 338,1 218,8 160,6 379,4

Zrodto: Eurostat

Dotyczy to przewozu tadunkow transportem intermodalnym ze szczegdlnym uwzglednieniem tadun-

kow skonteneryzowanych i pustych kontenerow. Wielkos¢ przetadunkoéw kontenerow w wybranych
panstwach ukazuje ponizsza tabela.

TABL. 65. OBROTY KONTENEROWE W WYBRANYCH PORTACH (W TYS. TEU)
Przywoéz Wywoz Ogolem
Butgaria 13 1 1 1 2
Dania 47924 41993 20740 20228 40968
Niemcy 29490 28780 14729 15119 29848
Estonia 8639 11186 6441 6476 12917
Lotwa 143 676 432 441 872
Litwa 166 251 138 142 280
Polska 1540 2601 1089 1112 2201
Rumunia 0 0 0 0 0
Finlandia 17112 17867 9311 9213 18524
Szwecja 32617 30185 14742 14403 29146
Norwegia 6663 5875 3054 2922 5975
Turcja - 1577 1020 1038 2058
Zrédto: Eurostat
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Waznym rodtem masy fadunkowe dla przewozow MDW E — 40 moga by¢ tez porty Ukrainskie, ktorych obroty

w 2012 r. wyniosty 154 mln ton, w tym 7,7 mln ton stanowily fadunki kontenerowe. Strukture

obrotow w 2012 r. wg grup tadunkowych ilustruje ponizszy rysunek.

RYS. 39. STRUKTURA OBROTOW EADUNKOWYCH PORTOW MORSKICH UKRAINY W 2012 R.

B Masowe bez zboza
M Zboze

m Drobnica

B Ptynne

B Kontenery

M Toczne, promowe

Zrédho: Ukrainskije Morskije Porty, maj 2013

Wykorzystanie potencjatu przetadunkowego portow ukrainskich stanowito 28% - 83% w zalezno$ci
od grupy tadunkowej. W najwigkszym stopniu wykorzystywany byt potencjat do przetadunku suchych
towarow masowych - siegajacy 83% i zboza 76%. Mozliwo$¢ korzystania z drogi wodnej moze tez
przyczynic¢ si¢ do wzrostu przetadunku w tych portach i do lepszego wykorzystania posiadanych zdol-

nosci przetadunkowych.

Osobng sprawg jest mozliwos¢ przejecia czgsci tadunkdw z portow rosyjskich lezacych nad morzem
czarnym. Nie jest jednak obecnie mozliwe okre$lenie potencjalu fadunkowego jaki mozna uzyska¢ z
tego kierunku.
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ZAY.ACZNIK 2

Warianty przebiegu tras

WARIANT I

(wzdtuz koryta rzeki Bug)
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WARIANT II

(poczatek na rzece Wista km 456,6)
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WARIANT III

(poczatek Wista km 393,7)

OKkreslenie 3 wariantow przebiegu szlaku wodnego E-40

Komisja uzgodnita nastgpujgce 3 alternatywne i realistyczne warianty przebiegu drogi wodnej E-40,
celem dalszego ich przeanalizowania przez Konsorcjum w ramach opracowania studium wykonalno-
Sci:

1 WARIANT — W3 (przedtozony przez Konsorcjum): wariant budowy kanatu (na rys.1 —

Wariant 2);

2 WARIANT — W6 (przedtozony przez Konsorcjum): wariant budowy kanatu (na rys.1 —
Wariant 3);

3 WARIANT - «Wariant poétnocny»: wariant budowy kanatu lateralnego wzdtuz rzeki Bug
(rys.41)
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RYS. 40. WARIANT 2 1 3 BUDOWY KANALU PRZEDEOZONE PRZEZ KONSORCJUM
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