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W roku 1655 na Sejmie Rzeczypospolitej Polskiej kanclerz koronny Jerzy Ossolinski podnidst idee
stworzenia drogi wodnej tgczacej Morze Battyckie i Morze Czarne. W 1784 roku dzigki wysitkom narodu
Polskiego, Biatoruskiego i Ukrainskiego ukonczono prace nad tym jednym z wazniejszych europejskich
potaczen. W chwiliobecnejDnieprzansko-Wislanskadrogawodna E-40 Gdansk-Warszawa-Brzes¢-Pinsk-
Mozyrz-Kijow-Cherson zaliczana jest do gtéwnych magistrali wodnych zgodnie z Europejskim porozu-
mieniem w sprawie $rodladowych drog wodnych o miedzynarodowym znaczeniu z dnia 19 stycznia
1996 roku. Zegluga na catej dtugosci drogi wodnej nie jest jednak prowadzona w zwigzku z brakiem
zeglownosci odcinka od Brzes¢ - Warszawa po rzece Bug.

Sprawa przywrécenia zeglownosci na miedzynarodowe|j drodze wodnej niejednokrotnie omawia-
na byta na poziomie Komitetu ds. Transportu Srodladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ,
ministerstw transportu i infrastruktury, regionéw przygranicznych oraz instytutéw badawczych Polski,
Biatorusi, Ukrainy i Niemiec. W rezultacie wspolnej wieloletniej pracy ekspertow opracowano projekt
«QOdtworzenie szlaku wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania», ktéry zostat
zrealizowany w latach 2013-2015 w ramach Programu Wspotpracy Transgranicznej Polska-Biatorus-
Ukraina przy wspotfinansowaniu ze srodkéw Unii Europejskie;.

Projekt stat sie waznym krokiem na drodze do urzeczywistnienia idei rewitalizacji drogi wodnej E-40.
Dzieki dziataniom projektu, udato sie powota¢ stalg trojstronng Komisje ds. Rozwoju Szlaku Wodnego
E-40 i zainteresowac¢ szczego6towym zbadaniem tego zagadnienia ekspertéw z réznych dziedzin: inzy-
nierow, ekonomistow, ekspertow ds. logistyki, modelowania i prognozowania transportu i wielu innych.

Broszura, ktorg Panstwo otrzymujecie przedstawia dziatania Komisji, gtéwne rezultaty jej prac od
momentu powstania, a takze plany dalszej promociji idei odtworzenia drogi wodnej E-40.

Kwestie, nad ktérymi pracuje Komisja, majg niezwykle wazne znaczenie w skali Europy. Przywro-
cenie wodnego potgczenia transportowego E-40 datoby przygranicznym regionom Polski, Biatorusi
i Ukrainy mozliwo$¢ stania sie centrum przewozow multimodalnych o miedzynarodowym znaczeniu,
pozwolitoby odcigzy¢ transport kotowy, zwiekszy¢ wielkos¢ przewozow, obnizy¢ poziom transmisji CO,
dzieki bardziej aktywnemu wykorzystywaniu transportu wodnego i w petnym wymiarze korzysta¢ z uni-
kalnego potencjatu Wisty, Bugu, Prypeci i Dniepru dla rozwoju miedzynarodowej turystyki rzeczne;.
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O projekcie «Odtworzenie miedzynarodowej drogi wodnej E-40

na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania»

Finansowanie: Unia Europejska w ramach Programu Wspotpracy a PL-BY-UA
Transgranicznej Polska-Biatorus-Ukraina 2007-2013. P 2007-2013

Ogodlny budzet projektu: 912 657 €, w tym 821 281 € stanowi wspdtfinansowanie UE, a 91 376 euro — wktad partneréw.
Dtugos¢ projektu: grudzien 2013 roku — grudzien 2015 roku.
Kraje uczestniczace: Polska, Biatorus, Ukraina.

Partnerzy projektu:
Republikanskie Unitarne 5”@ = Wotynski Zarzad Zasobow
@j‘% Eksploatacyjno-Budowlane Przedsiebiorstwo a,,c:aj Wodnych (Ukraina)
B «FE) mepro\/—fugansk?z{lak YVodny» = Organizacja pozarzadowa «Wotynskie
(PErThEr Wisrigay, Blamris) Eﬁ Stowarzyszenie Uczonych i Innowatoréw»
(Ukraina)

Brzeski Obwodowy Komitet Wykonawczy

(Biatorus) Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Lubelskiego w Lublinie (Polska)
Lokalna Fundacja Wspierania
‘IHTapauubm Rozwoju Dialogu Miedzynarodowego Stowarzyszenie Rozwoju Lokalnego

«Interakcja» (Biatorus) progress | Regionalnego «Progres» (Polska)

Gtéwne cele projektu:
Celem projektu byto okreslenie najbardziej optymalnego wariantu przebiegu potgczenia E-40 poprzez opracowanie
studium wykonalno$ci, utworzenie stale dziatajgcej miedzynarodowej komisji ds. odtworzenia i funkcjonowania drogi E-40,
a takze dziatania promocyjne na rzecz poszerzenia idei rewitalizacji na poziomie miedzynarodowym i krajowym.

Szczegoty projektu: Grupa projektu na Facebook:
www.e40restoration.eu www.facebook.com/groups/e40restoration/



O gtébwnej miedzynarodowej drodze wodnej E-40

Miedzynarodowa droga wodna E-40 tgczy Morze Battyckie z Morzem Czarnym.

Rozpoczyna swoj bieg w Gdansku, po czym po polskiej stronie przebiega rzekg Wista i Bug, do Terespola a dalej wzdtuz
polsko-biatoruskiej granicy.

W Biatorusi droga wodna przebiega rzekg Muchawiec, Kanatem Dniepr-Bug, rzekg Pina i Prype¢ do biatorusko-ukrainskiej
granicy.

W Ukrainie na droge wodng E40 sktadajg sie rzeki Prypec i Dniepr, do Chersonia i Morza Czarnego.

Ogodlna dtugos¢ drogi wodnej wynosi ponad 2000 kilometrow.

Podstawowg przeszkodg dla realizacji zeglugi tg drogg pozosta-
je odcinek pomiedzy Warszawg a BrzeSciem, w danym momencie
niezeglowny. Badania przeprowadzone w ramach projekiu «Odtwo-
rzenie szlaku wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii
do planowania» wykazaty, ze usuniecie wymienionej przeszkody
wymagatoby budowy nowego kanatu po stronie polskiej od Warsza-
wy do BrzesScia, a takze przeprowadzenia szeregu budowlanych i
rekonstrukcyjnych prac hydrotechnicznych po biatoruskiej, polskiej
i ukrainskiej stronie celem poprawy warunkéw zeglugowych na catej
dtugosci drogi E-40.

Miedzynarodowa drogawodna E-40 przebiega przez 14 regionéw:
= W Polsce: Pomorskie, Mazowieckie, Kujawsko-Pomorskie, 9
Podlaskie i Lubelskie; ST

Dniep,

m w Biatorusi: Obwdd Brzeski i Homelski; ~— e \
= w Ukrainie: Obwod Czernihowski, Kijowski, Czerkaski, AN
Kirowogradzki, Dniepropietrowski, Zaporoski i Chersonski. : j
Catkowita powierzchnia regionow, przez kiore przebiega szlak 1 %
wynosi 392 949,08 km?, zamieszkuje je 28 690 834 osoby. Ve SR



Rewitalizacja E-40 jako temat aktualny
i niosacy korzysci trzem zaangazowanym krajom i Unii Europejskiej

Projekt rewitalizacji miedzynarodowej drogi wodnej E-40 uzyskat wsparcie na poziomie krajowym we wszystkich
zaangazowanych krajach. Procz tego, waga projektu zostata uznana na miedzynarodowym i europejskim poziomie.
Niniejszy projekt jest pierwszym krokiem na drodze do poprawy potgczen transportowych w regionie. W perspektywie
dtugoterminowej odtworzenie drogi wodnej Dniepr-Wista pozwolitoby polskim, biatoruskim i ukrainskim regionom na
wigczenie sie do logistycznych multimodalnych schematéw przewozow, ktore bedg miaty duze znaczenie nie tylko dla
korytarza tgczgcego Morze Battyckie i Czarne, ale i dla korytarza Berlin-Moskwa.

Unia Europejska planuje do 2030 roku stworzenie zintegrowanego systemu transportowego, ktéry optymalizowatby
warunki dla przewozu o0sob i towarow drogami niskoemisyjnymi dla Srodowiska i bardziej bezpiecznymi. Procz
tego, jednym z priorytetow Unii Europejskiej jest odbudowa i rozwijanie sieci drog wodnych, co zostato stwierdzone
w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady UE Ne1315/2013 z dnia 11.12.2013 «Rekomendacje Unii dla rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowe;j».

W szczegolnosci planowane jest:

m zredukowanie 0 60% emisji CO, do 2050 roku w poréwnaniu do 1990 roku;

B przeniesienie na drogi kolejowe i wodne tadunkow przewozonych wczesniej transportem kotowym na dalsze
odlegtosci (powyzej 300 km), 0 30% do 2030 roku i 50% w 2050 roku;

B osiggniecie udziatu przewozow drogami kolejowymi i wodnymi do wysoko$ci 30%.



Z uwzglednieniem tych tendencji, mozna wyszczegdlni¢ nastepujgce zalety odtworzenia szlaku wodnego E-40:

@

Odtworzenie drogi wodnej pozwolitoby na przewozenie 6 min. ton tadunkow rocznie, co
zabezpieczatoby znaczny wzrost potokéw towaréw pomiedzy Biatorusig, Polskg i Ukraing.
Uwzgledniajgc zauwazalng w regionie stopniowg redystrybucje potokéw towarowych na rozne
rodzaje transportu, droga wodna E-40 posiada znaczny potencijat dalszego wzrostu wielkoSci
przewozow towarowych.

Droga wodna E-40 przyczynitaby sie do wielostronnej wymiany handlowej pomiedzy krajami UE
i Partnerstwa Wschodniego, Europg i resztg Swiata — w szczegoélnosci krajami basenu Morza Czarnego
i Morza Battyckiego.

Inwestycje we wspotczesng infrastrukture logistyczng w regionie Biatorusi, Polski i Ukrainy pozwolitoby
na stworzenie nowych miejsc pracy.

Takze regiony wzmocnig swojg role «<handlowej bramy» do Unii Europejskiej i Eurazjatyckiej Unii
Gospodarczej.

Transport wodny uwazany jest za najbardziej ekologiczny. W przeliczeniu na jeden tonokilometr emisja
CO2 w przypadku transportu $rodlgdowego jest 1,5 razy mniejsza niz kolejowego i 5 razy mniejsza od
samochodowego.



O Komisji ds. Rozwoju Szlaku Wodnego E-40
na odcinku Dniepr-Wista

Komisja Transgraniczna ds. Rozwoju Szlaku Wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista ze stale

@ dziatajgcym Sekretariatem zostata utworzona w ramach miedzynarodowej konferencji nt. odtworzenia E-40,
9 ktéra odbyta sie w Brzesciu (Biatorus) w dniach 27 — 28 marca 2014 roku.

SKLAD KOMISJI

Biatorus Ukraina Polska Ponad 70-ciu uczestnikow, wéréd kiérych znalezli

- sie przedstawiciele wtadz regionalnych, ministerstw,
instytutow naukowo-badawczych, organizacji trans-

- portowych, logistycznych i ochrony Srodowiska z Pol-
ski, Biatorusi i Ukrainy
CEL POWOLANIA KOMISJI:

Komisja opracowuje i koordynuje inicjatywy, zwigzane z tematykg odtworzenia drogi wodnej E-40. Komisja w szcze-
golnosci:

B sprzyja zawarciu porozumienia miedzynarodowego pomiedzy Polskg, Biatorusig i Ukraing o statusie drogi wodnej E-40 i po-
wotaniu odpowiedniej komisji miedzynarodowe.

W przeprowadza konsultacje z udziatem wszystkich zainteresowanych stron na wszystkich etapach planowania i opracowania
projektu rekonstrukcji drogi wodnej E-40;

B informuje spoteczenstwa Polski, Biatorusi i Ukrainy o postepach prac doty-
czgcych promocji projektu odtworzenia drogi wodnej E-40, wigczajgc miesz-
kancow w proces podejmowania decyzji;

m podwyzsza Swiadomos$¢ kluczowych zainteresowanych osob 0 projekcie
i wigcza ich w prace projektowe na wszystkich etapach realizacii;

m stwarza warunki do wtgczenia projektu do spisu inicjatyw priorytetowych, ktére
podlegajg dalszemu rozpatrzeniu w ramach programu Transeuropejskiej Siecie
TEN-T i Partnerstwa Wschodniego. Cztonkowie Komisji na tle budynku sekretariatu

(Brzesc¢, wezet wodny «Tryszyn»), 28 marca 2014 r.
JEZYKI ROBOCZE KOMISJI foto: RUEBP «Dnieprzarisko-Buzariski Szlak Wodny»
Rosyjski, biatoruski, polski, ukrainski i angielski.
10




Struktura Komisiji

Komitet Zarzadzajacy

gtéwny organ podejmujacy decyzje o dziatalnosci Komisiji:

B wyznacza sktad Sekretariatu i grup roboczych, a takze porzadek ich prac;

B podejmuje decyzje o udziale w projektach i inicjatywach;

B organizuje wymiang informaciji pomiedzy grupami roboczymi Komisji;

Sekretariat Komisji (Brzes¢, Biatorus)

organ administracyjny i koordynujacy Komisiji:

m koordynuje prace Komisji, wspiera kierownikow grup pod wzgledem organizacyjnym;

B zapewnia wspotdziatanie pomiedzy grupami roboczymi, a takze wspotdziatanie Komisji z organizacjami

zainteresowanymi tematykg odtworzenia drogi wodnej E-40;

B zapewnia przeptyw informacji do mieszkarncow o rezultatach prac Komisji.

Grupa

Robocza 1

Rozwoj transportu wod-
nego a transgraniczny
rozwoj gospodarczy

Grupa
Robocza 2

Wodny szlak transportowy
w kontekscie planowania
przestrzennego
przygranicznych regionow

Grupa
Robocza 3

Transgraniczne zasoby
wodne a ekologia

Grupa

Robocza 4

Promocja idei odtworzenia
drogi wodnej na poziomie
europejskim, krajowym
i regionalnym

11



Dziatania Komisji

Komisja przeprowadzita swojg pierwszg sesje w dniach 27-28 marca 2014 roku, podczas miedzynarodowej konferenciji nt.
planowania rewitalizacji drogi wodnej E-40 w Brzesciu (Biatoru$), natomiast w dniu 21 maja 2014 roku na spotkaniu w Lublinie
(Polska) eksperci Komisji uzgodnili opis przedmiotu zamowienia studium wykonalnosci odtworzenia drogi wodnej E-40.

@) PLBY-UA -
igiliees

27-28 mapra 2014,
1 bpecr, benapycs
MexayHapoaHas yupeanTensHas KoH(epeHuus u
1-51 ceccust Komuccum no Bonpocam passutis
BOAHOTPAHCNOPTHOrO coeauHerus E40
Ha yyacrke [lenp-Bucna

Migdzynarodowa Konferencja i
| posiedzenie Komisji ds. Rozwoju Szlaku
Wodnego E-40 na odcinku Dniepr- Wista

(]

foto: RUEBP , Dnieprzarisko-Buzariski Eksperci Komisji na spotkaniu roboczym w Lublinie w dniu 21 maja 2014 roku.
Szlak Wodny foto: RUEBP , Dnieprzarisko-Buzariski Szlak Wodny”

Latem i jesienia 2014 roku Komisja zajmowata sie promocjg idei odtworzenia drogi wodnej E-40 na poziomie kra-
jowym i europejskim. Projekt zostat zaprezentowany w Sejmie RP na konferencji ,Morze Battyckie — Morze Czarne: od-
tworzenie drogi wodnej E-40” w dniu 22 maja, na konferencji ,WaterWays Expo 2014 w Bydgoszczy w dniach 10-
12 czerwca, na parlamentarnej konferencji Rady Panstw Morza Battyckiego w Olsztynie (Polska) w dniu 26 sierpnia,
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na miedzynarodowej wystawie «Tydzien transportu Biatorusi»
w Minsku (Biatorus$) w dniach 7-9 pazdziernika, a takze w ra-
mach ,Dni Partnerstwa Wschodniego™ w Brukseli 5 listopada.

W czerwcu 2014 r. Komisja ogtosita przetarg miedzyna-
rodowy na opracowanie studium wykonalnosci odtworzenia
szlaku wodnego E-40, a w dniu 29 stycznia 2015 roku pod-
pisano kontrakt ze zwyciezcg konkursu — miedzynarodowym
konsorcjum na czele z Instytutem Morskim w Gdansku.

Pierwsze rezultaty prac specjalistow i naukowcow kon-
sorcjum nad studium wykonalnoSci zostaty zaprezentowane
15-17 czerwca 2015 roku w t.ucku (Ukraina). Pierwotnie roz-
patrywano 8 scenariuszy, w tym mozliwos¢ ,wyprostowania”
zbyt meandrujgcej i niezeglownej obecnie rzeki Bug miedzy
Warszawg a BrzeSciem. Takie rozwigzanie spotkato sie jed-
nakze z krytykg ze strony Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
RP, a takze organizacji ekologicznych.

W rezultacie spotkania roboczego w tucku uzgodniono
trzy scenariusze przebiegu drogi wodnej E-40, ktére propo-
nujg budowe sztucznego kanatu pomiedzy Polskg a Biatoru-
sig. Wymienione warianty zostaty szczegotowo zbadane przez
konsorcjum i przedstawione w studium wykonalnosci.

Dyskusja nad pomystem
odtworzenia drogi wodnej E-40 w Sejmie RP.
foto: RUEBP ,Dnieprzarisko-Buzarnski Szlak Wodny”

g, E
‘BnccTAHUEnEHM

A y :
( EgﬂHﬂrc n r‘nanpOEd
\D o crpareriil K

L R, N
Dyskusja nad scenariuszami odtworzenia

drogi wodnej E-40 w kucku, Ukraina.
foto: RUEBP , Dnieprzarisko-Buzariski Szlak Wodny”
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Dziatania Komisji

Nastepnym etapem byta konferencja w Polsce w dniu 29 lipca 2015 roku, w ktérej udziat wzieli przedstawiciele Mi-
nisterstwa Srodowiska RP oraz przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju RP. Uczestnicy konferencji oméwili
przebieg prac nad trzema priorytetowymi scenariuszami przebiegu drogi wodnej E-40 oraz przedtozyli swoje uwagi i re-
komendacije.

W dniach 9-11 listopada 2015 roku w Genewie (Szwajcaria) na 59-tej sesji grupy roboczej ds. Transportu srodlgdo-
wego EKG ONZ Sekretariat Komisji zaprezentowat projekt ,Odtworzenie szlaku wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista:
od strategii do planowania”.

17 listopada 2015 roku w Brzeséciu (Biatorus$), odbyta sie 2-ga sesja Komisji ds. Rozwoju Szlaku Wodnego E-40 na
odcinku Dniepr-Wista. W trakcie spotkania roboczego wybrano jeden priorytetowy wariant wznowienia zeglugi na catej
dtugosci drogi wodnej E-40, biegnacej po terytorium Polski, Biatorusi i Ukrainy. Zgodnie z wybranym scenariuszem, po
polskiej stronie powinien zosta¢ wybudowany sztuczny kanat o dtugosci 160-ciu kilometrow, a takze konieczna jest mo-
dernizacja i budowa urzgdzen hydrotechnicznych na polskim, biatoruskim i ukrainskim odcinku drogi wodnej E-40 — na
rzekach Wista, Dniepr, Prypec i na Kanale Dniepr-Bug.

B oo —m ‘

A o e ~ i SMANVRE .,
Uczestnicy konferencji w Warszawie. Prezentacja projektu na 59-tej sesji grupy roboczej ds. Transportu
foto: RUEBP ,Dnieprzarisko-Buzariski Szlak Wodny” Srodlgdowego EKG ONZ. foto: RUEBP ,, Dnieprzarisko-Buzariski
Szlak Wodny”
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15 grudnia 2015 roku w Lublinie odbyto sie Forum Eko-
logiczne, na ktérym przedstawiono rezultaty prac konsorcjum
i przedyskutowano potencjalne ryzyka srodowiskowe, zwigza-
ne z rozwojem zeglugi Srédlgdowej miedzy Morzem Battycki
a Morzem Czarnym. Wedtug ekologdw, nieodzowne jest bar-
dziej szczegotowe zbadanie kwestii, jak odtworzenie i funkcjo-
nowanie drogi wodnej E-40 wptynie na system wodny i bioréz-
norodnos¢ tworzgcych jg rzek: Wisty, Bugu, Prypeci i Dniepru,
wzdtuz ktorych potozonych jest wiele terendw chronionych,
w tym 0 znaczeniu miedzynarodowym.

Trzecia sesja Komisji odbyta sie w dniu 16 grudnia 2015 roku.
W rezultacie sesji przyjeto Rezolucje o wsparciu dziatan, skiero-
wanych na odtworzenie i rozw¢j gtownej drogi wodnej o miedzy-
narodowym znaczeniu E-40, a takze podpisano odnowiony Regu-
lamin prac Komisji. Przy uktadaniu tresci Rezolucji uwzglednione
zostaty takze uwagi, zgtoszone przez organizacje ekologiczne.
Poszczegodine punkty Rezolucji méwig o potrzebie przeprowadze-
nia kompleksowych badan oceniajgcych wptyw na Srodowisko
(00S) dla catej dtugosci E-40 i koniecznosci zapewnienia $rod-
koéw kompensujgcych mozliwy negatywny wptyw na srodowisko.

W szczegoinosci, dokument zawiera okreSlone wskazania
do przeprowadzenia rzetelnej oceny wptywu na Ssrodowisko
na catej dtugosci E 40 i zaproponowania odpowiednich dzia-
tan kompensacyjnych.

Ozywiona dyskusja podczas Forum Ekologicznego.
foto: RUEBP ,Dnieprzarisko-Buzariski Szlak Wodny»

Podpisanie zaktualizowanego Regulaminu
prac Transgranicznej Komisji ds. Rozwoju Drogi Wodnej E-40
na odcinku Dniepr-Wista.
foto: RUEBP ,Dnieprzarisko-Buzariski Szlak Wodny”
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Dziatania Komisji

Na koniec 2015 roku Komisji udato sie zrealizowa¢ z sukcesem zatozenia promocji idei rewitalizacji drogi wodnej E-40.

NA POZIOMIE REGIONALNYM

Kwestie odtworzenia drogi wodnej E-40 zobowigzaty sie wtgczy¢ do swoich strategii rozwoju nastepujgce regionalne
organy wiadzy Polski, Biatorusi i Ukrainy:

= W Polsce: Kujawsko-Pomorskie, Mazowieckie, Pomorskie, Lubelskie i Warminsko-Mazurskie;
® w Biatorusi: Obwod Brzeski i Homelski;

= w Ukrainie: Odessa, Obwo6d Odeski i Chersonski.

NA POZIOMIE KRAJOWYM

Ministerstwa trzech krajow (Ministerstwo Infrastruktury Ukrainy, Ministerstwo Transportu i Komunikacji Republiki Biatorus,
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej RP) wiaczyty droge wodna E-40 do narodowych strategii rozwoju
sektora transportowego, w szczegolnosci:

B Strategia Innowacyjnego Rozwoju Sektora Transportu
Republiki Biatorus do 2030 roku;

B Strategiczny Plan Rozwoju Transportu Rzecznego
w Ukrainie na okres do 2020 r.;

B Koncepcja Strategii Rozwoju Srédlqdowych Drég Wodnych Polski
nalata 2016-2020 z perspektywg do 2030 roku.



NA POZIOMIE MIEDZYNARODOWYM

Ministerstwa trzech krajow zobowigzaty sie do kontynuacji dziatan na rzecz wtgczenia projektu rewitalizacji
drogi wodnej E-40 do strategicznych dokumentéw Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, a takze
promocji tej idei w ramach Europejskiego porozumienia w sprawie gtownych srédlgdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym (AGN).

Biatoru$ i Ukraina ztozyty wniosek do Komisji Europejskiej o wtgczenie projektu rewitalizacji drogi wodnej
{ * E-40 na liste projektow priorytetowych Partnerstwa Wschodniego w dziedzinie transportu, ktére bedg wspie-
rane przez Unie Europejskg w ramach polityki modernizaciji.

Grupa Robocza ds. Srodlgdowego Transportu Wodnego EKG ONZ zaproponowata wsparcie w realizacii
wydarzen zwigzanych z promocjg idei rewitalizacji drogi wodnej E-40.
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Studium wykonalnosci miedzynarodowej drogi wodnej E-40

CZYM JEST STUDIUM WYKONALNOSCI?

Studium wykonalnosci — jest to catoSciowy dokument, w ktorym szczegdtowo zbadano gospodarcze, spoteczne,
techniczne, ekologiczne i finansowe aspekty odtworzenia drogi wodnej E-40, przedstawiono najlepszy sposob wykonania,
koszt przedsiewziecia i przewidywane nastepstwa.

CEL OPRACOWANIA DOKUMENTU

Gtownym celem przygotowania studium wykonalnosci jest mozliwos¢ przedstawienia organizacjom miedzynarodowym,
rzgdom trzech krajow i wiadzom regionalnym rekomendacji co do dziatan, ktére nalezatoby przedsiewzig¢ w celu odtworzenia
drogi wodnej E-40 w sposob zrownowazony pod wzgledem ekonomicznym i ekologicznym.

Studium wykonalnosci powinno stanowi¢ podstawe dalszych prac planistycznych i opracowania dokumentacji projektowe;
dla robot budowlanych, koniecznych dla rewitalizacji drogi wodnej E-40.

AUTORZY STUDIUM WYKONALNOSCI | PRZEBIEG PRAC

Opracowanie studium wykonalnosci rozpoczeto sie w styczniu 2015 roku. Za przeprowadzenie badan odpowiedzialne

byto miedzynarodowe konsorcjum ztozone z pieciu organizacji na czele z Instytutem Morskim w Gdansku. Ponadto w sktad
konsorcjum weszty nastepujgce instytucje:

B Instytut Ekonomiki Przewozow i Logistyki (Niemcy),
B Panstwowy Projektowy i Naukowo-Badawczy Instytut Transportu Morskiego «ChernomorNllproekt» (Ukraina),

B Europejsko-ukrainska Agencija Biznesu i Innowacji (Niemcy),
m Narodowa Akademia Nauk Biaforusi.

W celu przeprowadzenie wszelkich koniecznych prac konsorcjum, jako zwyciezca miedzynarodowego przetargu,
otrzymato 365 tysiecy euro ze $rodkoéw budzetu projektu «Odtworzenie szlaku wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista:
od strategii do planowania».

W ciggu catego 2015 roku grupa ekspertow konsorcjum, sktadajgca sie z hydrologow, hydrografow, specjalistow ds.
nawigaciji, geologow, inzynierow, ekonomistow, socjologow, ekologow, biologow, logistykow i innych waskich specjalizacii,
zajmowata sie wszechstronnym zbadaniem zagadnien, zwigzanych z perspektywg odtworzenia drogi wodnej E-40. Kontrole
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nad przebiegiem prac sprawowata Komisja ds. Rozwoju Szlaku Wodnego E-40: raporty okresowe ze studium wykonalnosci
rozpatrywane byty na posiedzeniach grup roboczych Komisji, gdzie byty dopracowywane z uwzglednieniem wnoszonych
uwag oraz zatwierdzane byty na sesjach Komisji. aport finalny Studium Wykonalnosci zostat poddany dodatkowej ocenie
zewnetrznej w wykonaniu eksperta branzowego Williama Zondaga, rekomendowanego przez EKG ONZ. Rezultatem moni-

toringu byt wniosek eksperta 0 zgodnosci analizy z wspotczesnymi standardami oraz osiggnieciu zaktadanych rezultatow.

INFORMACJE ZAWARTE W STUDIUM WYKONALNOSCI

W studium wykonalnoSci przeanalizowano istniejgce potoki towardw, schematy logistyczne i charakterystyki techniczne dro-
gi wodnej E-40, szczegotowe rozliczenia efektow ekonomicznych i kosztow inwestycyjnych, a takze zbadano wptyw budowy na
rozwoj spoteczny i stan srodowiska terendw przygranicznych z uwzglednieniem przepisow prawnych Polski, Biatorusi i Ukrainy.

Oprocz rozpatrzenia celowosci wykorzystania drogi wodnej E-40, dokument proponuje trzy alternatywne warianty prze-
biegu najbardziej problematycznego odcinka trasy — od rzeki Wista do rzeki Muchawiec.

Dodatkowo w opracowaniu przedstawiono rekomendacije dotyczgce funkcjonowania zrewitalizowanej drogi wodnej E-40,
w tym z punktu widzenia rozwoju turystyki, stworzenia stref rekreacyjnych i wykorzystania alternatywnych zrodet energii.

W dalszej czesci opracowania przedstawiono informacije o tresci studium wykonalnosci — w szczegolnosci o rozdziatach
odnoszgcych sie do nastepujgcych pytan:

B Wptyw odtworzenia drogi wodnej E-40 na gospodarki krajow partycypujgcych i catego makroregionu;

B Przewidywane spoteczne nastepstwa rewitalizacji drogi wodnej E-40;

B Wptyw rewitalizacji drogi wodnej E-40 na Srodowisko w Polsce, Biatorusi i Ukrainie;

B Aktualny stan poszczegolnych odcinkow drogi wodnej E-40 oraz infrastruktura, ktérg nalezatoby wybudowac lub popra-
wiC wzdtuz jej biegu;

B Mozliwosci finansowania prac na rzecz odtworzenia drogi wodnej E-40, odniesienie tej idei do zapiséw prawa krajowego

i europejskiego oraz kwestie organizacyjne, ktére nalezatoby rozwigzac w przypadku.

Jezeli sg Paristwo zainteresowani ponizszymi informacjami i chcielibyscie dowiedziec sie wiecej o wnioskach wysunie-
tych przez konsorcjum, zachecamy Paristwa do kierowania pytari bezposrednio do Sekretariatu Komisji (patrz rozdziat
«Kontakty»).
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Analiza gospodarki transportowej i rynkowej,
lub Wptyw odtworzenia drogi wodnej E-40 na gospodarke uczestniczgcych krajow
i catego makroregionu europejskiego?

W TYM ROZDZIALE STUDIUM WYKONALNOSCI:

@ Opisano sytuacje gospodarcza i przeprowadzono analize rynkowa przygranicznych regionéw Polski, Biatorusi
i Ukrainy na dany moment. Zaprezentowano nastepujgce dane,

W z kim handlujg, partnerskie kraje i regiony;
W jakie sg gtownie przewozone towary (struktura przewozow towarowych), w jakich ilosciach i jakimi rodzajamitransportu.

@ Opisano potencjat tranzytu towarow:

B zbadano mozliwos¢ przewozu towarow z krajow Europy Zachodniej, zwtaszcza basenu Morza Battyckiego, Niderlandow
i Norwegii do krajow basenu Morza Czarnego, a takze krajow Azji tranzytem przez Polske, Biatorus i Ukraine;

B przedstawiona zostata informacja dotyczgca przewidywanych tras tranzytu, potencjalnej struktury fadunkow i wielkosci
przewozow;

B rozpatrzono mozliwos¢ wykorzystania portow morskich, potozonych na obszarach cigzacych do drogi wodnej E-40,
a takze mozliwosc¢ potaczenia z miedzynarodowg drogg wodng E-70, tgczacej Odre z Wists.

@ Opracowany zostat model transportowy trasy E-40 tgcznie z przylegajacym transportem samochodowym i kolejowym,
przeanalizowano zwigzki fadunkow, a takze przedstawiono prognoze przewozu fadunkow dla poszczegolnych portow na 10,
201 30 lat.

@ Wyliczono i przedstawiono wysokosci stawek za przewozy, ktore moégtby zaproponowaé armator na trasie Gdansk-
Cherson.

@ Wyliczono koszty eksploataciji $luz, a takze przychéd z eksploatacji kanatu tgczacego Wiste z Muchawcem.

@ Przeprowadzono analize zyskow i kosztow realizacji trzech alternatywnych wariantow inwestycyjnego projektu budowy
kanatu, ktory potgczytby Wiste z Muchawcem, tym samym zlikwidowat gtowne brakujgce ogniwo drogi wodnej E-40,
uniemozliwiajgce wznowienie zeglugi z Gdarnska do Chersonia.
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GLOWNE WNIOSKI Z ANALIZY EKONOMICZNEJ:

& Na dany moment udziat wykorzystania wodnych drog srodlgdowych w ogélnym transporcie tadunkow w Polsce, Biato-
rusi i Ukrainie jest niewielkie i nie przekracza 1%. Jednoczesnie w latach 1970 — 1990 udziat tego rodzaju transportu byt
znaczgco wyzszy. Wskazuje to naistniejgcy potencjat rozwoju (kadry, infrastruktura, baza ustawodawcza) i daje podsta-
wy by oczekiwac szybkiego wzrostu przewozow transportem wodnym w przypadku wtozenia inwestycii.

Udziat zeglugi Srédladowej w przewozach tadunkéw w UE i krajach wzdtuz drogi wodnej E-40

Nazwa - Kolej i - Drogi T Zegluga éo;oédlqdowa
UE (28 krajow) 17,80% 1398 75,40% 5924 526 6,70%
Polska 12,60% 231 84,00% 1493 4,6 0,38%
Ukraina 24,12% 457 68,48% 1260 4 0,23%
Biatorus 29,71% 154 40,85% 189 4 0,96%

Zrodto: opracowanie na podstawie danych: Eurostat i GUS

@ Przeprowadzona w ramach studium wykonalnos$ci analiza potokéw tadunkéw pokazuje, ze zapotrzebowanie na przewozy
towarowe drogg wodng, E-40 po jej odtworzeniu moze wyniesc¢ 6 milionéw ton rocznie. Taka wielko$¢ przewozow pozwoli-
taby na zabezpieczenie rentownosci inwestycji, wtozonych w rewitalizacje drogi wodnej. Biorgc pod uwage, ze odpowied-
nie resorty Polski i Ukrainy oceniajg potencjat rocznych przewozéw po Wisle i Dnieprze odpowiednio na 25 i 15 milionow
ton oraz uwzgledniajgc perspektywe przekierowania do miedzynarodowej drogi wodnej czesci tadunkow tranzytowych,
ktore obecnie ptyng eurazjatyckim korytarzem transportowym (TRASEKA), mozna zatozy¢, ze droga wodna E-40 posiada
znaczacy potencjat dla wzrostu wielkosci przewozow.

Przy zestawieniu proghozy popytu na przewozy fadunkow uwzgledniono nie tylko mozliwe wielkosci przewozow kontene-
rowych, ale takze juz istniejgce tadunki masowe, potozone w obszarze ciggnienia drogi wodnej E-40. W Polsce jest to wegiel,
w Biatorusi — sole potasowe, produkty ropopochodne, kamien, w Ukrainie — produkty obrobki metalu, zboza i inne rodzaje
towarow.

Prognozowana struktura rodzajow towarow, przewozonych po drodze wodnej E-40:

m wegiel — 20%, B produkty rolneilesne — 7%,
W rudy - 17%, W maszyny i urzgdzenia — 5%,
B materiaty budowlane — 35%, H inne - 3%.

W produkty chemiczne i nawozy — 13%,
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Analiza gospodarki transportowej i rynkowej,
lub Wptyw odtworzenia drogi wodnej E-40 na gospodarke uczestniczacych krajow
i catego makroregionu europejskiego?

@ Przewdz towardow drogg wodng E-40 zajmie nie wiecej niz 14 dni — jest to dtuzej niz transportem kolejowym czy kotowym.
Jednakze im wieksza odlegtosc i ciezszy tadunek, tym bardziej optacalne stajg sie przewozy transportem wodnym, na dro-
dze wodnej jedna barka moze zastgpic¢ 40 ciezarowek dostosowanych do przewozenia konteneréw. Przewaga transportu

zeglugg srodlgdowag staje sie znaczgca przy odlegtosciach powyzej 500 km.

Proponowana wartos¢ przewozu 40-tu konteneréow 40 stopowych z Gdanska do Chersonia

transport kolejowy: ponad 82 000 €

transport kotowy: 78 000 €

==

@ Proponowany poziom optat za korzystanie z drogi wodnej:
[
W 15,9 euro za jedno $luzowanie -- ! 1 5 9 €
jednosti - v
jednostki towarowej na kanale |
Wista-Muchawiec;
M stawka za korzystanie z kanatu:
= —
0,024 - 0,026 euro za 1 km 40’ X |1KM = 0’024—0’026 €
40 stopowego kontenera. l |

Proponowane taryfy sg nizsze niz na drogach wodnych Europy Zachodniej, ale pozwalajg osiggng¢ na wybranym wariancie
zyski wyzsze od rocznych kosztow eksploatacyjnych drogi wodnej, zgodnie z zasadg, «uzytkownik ptaci».
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@ Ztrzech alternatywnych wariantow budowy kanatu pomiedzy Wistg a Muchawcem najbardziej optacalnym ekonomicznie
jest wariant trzeci (trasa potudniowa), bieghacy od rzeki Wista w okolicy ujscia rzeki Wieprz do rzeki Muchawiec w okoli-
cach Brzescia (patrz mapa na str. 31).

€ Funkcjonowanie zeglugi srodlgdowej w krajach uczestniczacych w projekcie i ich wtgczenie do sieci miedzynarodo-
wych tras $rodlgdowych sprzyjatoby rozwijaniu réznorodnych dziedzin gospodarki:
MW przewozy intermodalne,
M turystyka,
M logistyka,
H najnowsze typy energetyki, w tym energetyka wodna.

@ Zegluga $rédlgdowa moze stac¢ sie czescig systemu
transportowego, a porty rzeczne i armatorzy mogg, sta¢
sie podmiotami gospodarczymi, tworzgcymi nowe miej-
sca pracy.

@ Nowe mozliwosci, ktore stworzy zeglugowy korytarz
transportowy Morze Battyckie — Morze Czarne, przynie-
sie gospodarcze i polityczne korzysci nie tylko krajom,
potozonym wzdtuz drogi E-40, ale takze bezposrednio
dla niebezposrednio przylegajgcych do niego regionow.

@ Pojawi sie mozliwos¢ pozyskiwania srodkow finanso-
wych dla projektéw miedzynarodowych, skierowanych
na poprawe przepustowosci sieci transportowych na
kierunkach waznych dla Wspolnoty Europejskiej. Ujécie Brdy do Wisty, fot.: Lech Hzhyvach
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Ocena wptywu spoteczno-ekonomicznego,
czyli Jakie sg przewidywane skutki spoteczne odtworzenia szlaku wodnego E-40

W TYM ROZDZIALE STUDIUM WYKONALNOSCI:

@ Przedstawiono krotkg charakterystyke spoteczno-ekonomiczng regionow przygranicznych Polski, Biatorusi i Ukrainy:
B Rozpatrzono demograficzng sytuacje i dokonano wywodu dotyczgcego tendencji spadku liczby ludnosci.
B Przeanalizowano poziom rozwoju ekonomicznego, ktory ogdlnie zostat scharakteryzowany jako niski.

W Przedstawiono dane dotyczace zatrudnienia ludnosci w miastach i na terenach wiejskich.

@ Przeanalizowano mozliwy wptyw funkcjonowania drogi wodnej E-40 na rézne sfery rozwoju spotecznego, w szczegdInosci:

AKTYWNOSC GOSPODARCZA

AKTYWNOSC ZAWODOWA

STRUKTURA UZYTKOWANIA GRUNTOW

STRUKTURA DEMOGRAFICZNA

REWITALIZACJA

DROGI WODNEJ CZYNNIK ROWNOSCI PLCI

E-40 AKTYWNOSC SPOLECZNA
I ——

JAKOSC ZYCIA

DOBROBYT

RYNEK PRACY
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GLOWNE WNIOSKI Z OCENY WPLYWU SPOLECZNO-EKONOMICZNEGO:

¥ Ocena wptywu spotecznego drogi wodnej E-40 jest jednoznacznie pozytywna. Odtworzenie drogi wodnej E-40 da pozytyw-
ne impulsy do rozwoju gospodarki, turystyki, demografii i dziatalnosci zawodowej mieszkancow.

@ W szczegolnosci, wskutek odtworzenia drogi wodnej E-40 oczekuje sie nastepujgcych korzysci w sferze spoteczno-go-
spodarczej:

W stworzenie nowych miejsc pracy,

B poprawa materialnych warunkow i poziomu zycia mieszkancow,

W zrownowazony rozwoj gospodarczy miast i regionow,

M tani transport,

W ckologiczny przewdz tadunkow, zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego skutkami transportu,
W poprawa efektywnosci energetycznej,

H poprawa terytorialnejtgcznosci krajow i uzyskanie nowych mozliwosci dla ich zintegrowania.

@ Mozna takze oczekiwac szerokiego spektrum efektow, ktdrych wartosé finansowa jest trudna lub niemozliwa do okreslenia.
Obejmujg one w szczegolnosc:

W poprawe ochrony przeciwpowodziowej,
W poprawe zapewnienia wody dla mieszkaricow, przemystu i rolnictwa,
W poprawe inwestycyjnej atrakcyjnosci regionu,

W rozowj gatezi przemystu, zwigzanych z budownictwem, remontami i eksploatacjg obiektow ptywajgcych.
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Ocena ekologiczna i propozycje dotyczace wptywu na ekologie,
czyli Jaki wptyw odtworzenie drogi wodnej E-40 moze okazaé¢
na srodowisko Polski, Biatorusi i Ukrainy

- W TYM ROZDZIALE STUDIUM WYKONALNOSCI:

Dokonano szczegotowej analizy sytuacji ekologicznej i przy-
rodniczej cennosci biatoruskiego, polskiego i ukraifiskiego od-
cinka drogi wodnej E-40: pokazano potozenie wzdtuz drogi E-40
rezerwatow i terendw chronionych, ktore mogtyby by¢ dotkniete
przy odtworzeniu drogi wodnej, ze szczegolnym uwzglednieniem
terendw objetych siecig Natura 2000.

Obszary sieci «Natura 2000»
oraz trzy warianty zaplanowano srodlgdowej
Zrédto: Zaktad Ekologii Morza Instytutu w Gdarisku. Rozwdj wtasnej

@ Przeprowadzono analize stanu srodowiska dla trzech alternatywnych wariantéw trasy E-40 na odcinku Wista — Muchawiec
z uwzglednieniem:

B warunkow geomorfologicznych u warunkow kumulaciji opadow, wigczajgc jakos¢ nanosow,

W jakosci wody,

m flory z uwzglednieniem gatunkéw chronionych,

W fauny — bezkregowcow, ryb, ssakow, ptakow, z uwzglednieniem gatunkow chronionych i korytarzy migracyjnych dla
ryb i ptakow,

B terendw szczegolnie chronionych, wtgczajgc tereny nalezgce do sieci natura 2000,

W krajobrazu,

m klimatu akustycznego,

W powietrza atmosferycznego,

W zabytkéw historycznych i architektonicznych.
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€ Okreslono migjsca siedlisk i gatunki w strefie trasy drogi wodnej E-40, a takze w 10-kilometrowej strefie buforowej
(5 km po obu stronach drogi wodnegj).

@ Dla kazdego z odcinkow miedzynarodowej drogi wodnej E-40 (polskiego, biatoruskiego i ukrainskiego), a takze dla catej
drogi wodnej dokonano prognoz dotyczgcych wptywu na srodowisko nastepujgcych elementow:

m roboty budowlaneirekonstrukcyjne: budowa kanatu pomiedzy Wistg i Muchawcem, modernizacja odcinka haturalnego
cieku wodnego, budowa $luz, portéw, zbiornikéw wodnych, prace dotyczgce utrzymania toru wodnego i konserwaciji
infrastruktury technicznej.

GLOWNE WNIOSKI Z OCENY WPLYWU NA SRODOWISKO:

@ Czesciowe przesuniecie potokéw towarowych z transportu samochodowego i kolejowego na transport rzeczny zmniejszy
obcigzenie srodowiska naturalnego.

€ Jednoczesnie odtworzenie szlaku wodnego E-40 moze mieé okreslony wptyw na srodowisko i ekosystemy rzeczne,
zwitaszcza na terenach sieci Natura 2000. W zwigzku z tym, kroki zmierzajgce do aktywizacji transportowego wykorzystania
drogi wodnej powinny byc realizowane z obowigzkowym uwzglednieniem takiego wptywu.

@ Zastosowanie odpowiednich technologii, rozwiazan technicznych i kompensacji moze zmniejszy¢ ryzyka ekologiczne do
minimum.

€ Warunkiem koniecznym przed podjeciem prac planistycznych jest dokonanie bardziej szczegotowej analizy, zwierajgcej
wszechstronng ocene wptywu na srodowisko (OOS) zgodnie z ustawodawstwem UE i przepisami prawa Polski, Biatorusi
i Ukrainy.

€ Konieczne jest takze szczegétowe zbadanie szczegolnych warunkow prowadzenia prac w strefie Czarnobyla. W szczegol-
nosci, konieczne jest opracowanie kompleksowych dziatan przeciwdziatajgcych wynoszeniu napromieniowanych odpa-
dow poza granice strefy zamknietej.

€ Na dalszych etapach realizacji projektu nieodzowne pozostajg konsultacje spoteczne i stanowisko spotecznosci lokal-
nych oraz organizaciji ekologicznych.
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Techniczne i nawigacyjne aspekty drogi wodnej E-40,

czyli W jakim stanie obecnie znajduja sie poszczegdlne odcinki drogi wodnej E-40
i jakg infrastrukture nalezatoby wybudowa¢ lub poprawic¢ celem

przywroécenia zeglugi na wszystkich odcinkach

W TYM ROZDZIALE STUDIUM WYKONALNOSCI:
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€ Wyszczegolniono i opisano waskie miejsca i brakujgce ogniwa na catej dtugosci drogi wodnej E-40.
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Techniczne i nawigacyjne aspekty drogi wodnej E-40,

czyli W jakim stanie obecnie znajduja sie poszczegdlne odcinki drogi wodnej E-40
i jakg infrastrukture nalezatoby wybudowa¢ lub poprawic¢ celem

przywroécenia zeglugi na wszystkich odcinkach

€ W sposob szczegdlny zbadano odcinki na terytorium Polski, Biatorusi i Ukrainy, na ktdrych konieczne jest przeprowadze-
nie dodatkowych prac w celu przywrécenia zeglownosci.

@ Dokonano analizy technicznej charakterystyki jednostek ptywajgcych, ktére mogtyby by¢ wykorzystywane na rewitalizo-
wanym odcinku drogi wodnej E-40, zaproponowano koncepcje multimodalnego portu rzecznego oraz pasazerskich i to-
warowych terminali.

@ Przeprowadzono hydrograficzne i hydrologiczne badania zlewni rzek, sktadajgcych sie na droge wodnag, E-40: przeana-
lizowano rezim wodny, rozmieszczenie zbiornikobw wodnych, a takze sposoby zaspokajania zapotrzebowania na wode.

Panorama Dnipro ciggu Kijowie
autor Sergey Zavalniuk
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€ Z uwagi na fakt, iz budowa kanatu Wista — Mucha-
wiec wydaje sie gtownym i najwiekszym infrastruk-
turalnym komponentem projektu, wymagajgcym
szczegotowego zaplanowania i znacznych inwesty-
cji, kwestii tej poswiecono w studium wykonalnosci
szczegolng uwage. Okreslono konieczne rozmiary
i techniczne charakterystyki projektowanego kanatu
zeglownego i przeanalizowano trzy najbardziej reali-
styczne warianty przebiegu nowego kanatu:

52300N

200N

Trzy wersje Mukhavets Vistula-kanatowych z bramkami.
Zrédto: Departament Rozwoju Ekonomii i Prawa
Instytut Morski w Gdarisku

51a00N

Biatorus

200N

Sabon

TRASA TRASA

SRODKOWA

POLNOCNA 207,8 km

Zbiornik Debe (Jezioro Zegrzyriskie) —  ujscie Wilgi do Wisty — Dolina Srodkowej

Dolina Dolnego Bugu — Réwnina Wisty — Rownina Garwolinska —
Wotominska — Wysoczyzna Wysoczyzna Zelechowska — Réwnina
Siedlecka — Réwnina kukowska — kukowska — Pradolina rzeki Wieprz —
Zaklestos¢ komaska — Rownina Bystrzyca — Rownina Parczewska —
Kodenska — Polesie Brzeskie — Kanat Wieprz-Krzna — Zaklestosc
Bug w okolicach Terespola — komaska — Rownina Kodenska —
ujscie rzeki Muchawiec Polesie Brzeskie — Bug w okolicach

Terespola — ujscie rzeki Muchawiec

ujscie rzeki Wieprz do Wisty —

Dolina Srodkowej Wisty — Pradolina
rzeki Wieprz — Rownina Parczewska —
Zaklestos¢ komaska — Rownina
Kodenska — Bug w okolicach
Terespola — ujscie rzeki Muchawiec
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GLOWNE WNIOSKI Z ANALIZY TECHNICZNYCH | NAWIGACYJNYCH ASPEKTOW DROGI WODNEJ E-40:

@ Odtworzenie drogi wodnej E-40 jest wykonalne technicznie przy spetnieniu szeregu warunkéw, dziatan i wysitkow:

Narev
5505

na odcinku polskim:

Warszawa - Pétnoc
5395

Warszawa tama
THer 539,5 km

Drweca
/ 7284

= Dolna i Srodkowa Wista:
konieczna budowa
kaskad;

= Odcinek Wista - Terespol:
konieczna jest budowa
nowego kanatu Wista-
Terespol, ktory potgczytby
koryta Wisty i Bugi
poprzez terytorium Niziny

Vilanuvka
504,7

Warszawa - Potudnie Shvider

4920

Vilha

Goéra Kalwaria 4576

473,7

Ostrow
440,0

550.5
Warszawa

Petrovice
411,0

Ostow tama
440,0

Mazowiecko-Podlaskiej s i
i Polesia.
Schemat kaskadyzacji dolnej Wisty z systemem zapor Schemat kaskadyzacji sSrodkowej Wisty z zaznaczeniem
Zrédto: Hydrodynamiczny model dolnej Wisty z uwzglednieniem zapor. Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku — Wydziat
kaskady zapor. Gdariski Uniwersytet Techniczny, Wydziat Inzynierii Ekonomiki i Prawa. Opracowanie wtasne na podstawie
Ekologicznej, Gdarisk 2014 r. koncepcji sSrodkowej Wisty z 1963 r.

na odcinku biatoruskim:

m Pofgczenie miedzy nowym kanatem (Wista - Terespol) i rzekg, g
Muchawiec: w celu potgczenia polskiego odcinka drogi wodnej %%%
E-40 z biatoruskim konieczne jest przeprowadzenie prac na
historycznej drodze wodnej bieghgcej w granicach miasta Brzes¢

twisrciza Brzest Brestport.
Muzeum rzeczny,

%, Koscidl swhikotals

(od rzeki Muchawiec — po istniejgcym korycie - do rzeki Bug); %%0 ‘:
Border wyspa 3’%% lv:l;wm
Schemat potgczenia zeglugowego gtdwnej drogi wodnej E-40, =
biegngcej przez tereny Brzescia od rzeki Muchawiec wspdtczesnym korytem do rzeki Bug Barsre
Zrédto: Materiaty z 2-go posiedzenia Komisji ds. Rozwoju Szlaku Wodnego E-40 SR

w Brzesciu, 17 listopada 2015 r.

® Kanat Dniepr-Bug — konieczna jest rekonstrukcja niektorych hydrotechnicznych urzgdzen stoku wschodniego ($luz wodnych,
spustow wodnych);
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B Prypec: konieczna jest budowa 3 nowych weztéw
wodnych, a takze przeprowadzenie okreslonych ro-
bot w korycie z uwzglednienie, minimalizacji mozli-
wych negatywnych nastepstw dla srodowiska.

Wariant regulacji rzeki Prypec, przewidujgcy budowe trzech jazow.
Zrédto: RUBP., Dniepro-Buzariski Szlak Wodny

na odcinku ukrainskim:

= Prypec: konieczne sg roboty pogtebieniowe na niektorych odcinkach;

= Dniepr: konieczna jest modernizacja czesci $luz.

e
=
&
¢ ( e
Bepecurua -
3. AT

€ Najwazniejszym warunkiem powodzenia projektu wydaje sie przywrocenie zeglownosci na polskiej czesci drogi wodnej E-40, wig-
czajgc w to stworzenie warunkow dla masowych przewozow towarow Wislaniskg drogg wodng, a takze budowe nowego kanatu,

tgczaceqo polski i biatoruski odcinek drogi wodnej E-40.

@ 7 trzech proponowanych wariantow przebiegu kanatu Wista-Muchawiec najbardziej optymalny jest trzeci wariant, biegngcy od
rzeki Wista w rejonie ujscia rzeki Wieprz do rzeki Muchawiec w rejonie Brzescia.

@ Po przeprowadzeniu wszystkich koniecznych prac na drodze wodnej E-40 mozna bedzie uzywac nastepujgce rodzaje

jednostek ptywajgcych:
B na zrekonstruowanym polskim odcinku: z zanurzeniem 2,5 m
(obecnie na znacznej dtugosci polskiego odcinka — mniej niz 1m)

m ha odcinku biatoruskim: w ciggu 5 lat po rozpoczeciu prac
budowlanych — do 2 m; w ciggu 15 lat — do 2,4 m obecnie

&
& & & 4F
< o
@ﬁ o il
Wista /j'? /&,\ fj) Muchawiec

57,0 km

kanat

45,3 km

kanat

125=

1,6 m).

H na odcinku ukrainskim (Dniepr): 3,0-4,1 m.

@ Obliczenia potwierdzajg, techniczng mozliwos¢ zaopatrzenia do-
statecznej ilosci wody w projektowanym kanale Wista-Mucha-
wiec. Jednoczesnie dalsze opracowanie projektu systemu do-
starczania wody wymaga dodatkowych badan, uwzgledniajgcych
mozliwe zmiany klimatu i kwestie wykorzystania transgranicznych
zasobow wodnych.

Muchawiec

R e o O
- :u@ C 4 i 1 i 2

Schemat miedzynarodowej drogi wodnej
na odcinku Wista-Terespol: Wariant 3
Zréato: Instytut Morski w Gdarisku. Wydziat Ekonomiki i Prawa.
Opracowanie wiasne

Muchawiec

© ©
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Finansowe, prawne i instytucjonalne aspekty drogi wodnej E-40,
czyli Mozliwosci finansowania rewitalizacji drogi wodnej E-40,

odniesienie tej idei do prawa narodowego i europejskiego,

kwestie organizacyjne, ktore nalezatoby rozwigza¢ w przypadku realizacji

W TYM ROZDZIALE STUDIUM WYKONALNOSCI:

@ Przeprowadzono ocene wptywu obecnego kryzysu finansowego na warto$c kredytéw i finansowg rentowno$c projektu.

@ Dokonano przegladu instytucji finansowych, ktore mogtyby zaoferowa¢ srodki dla realizacji projektu rewitalizacji drogi
wodnej E-40.

@ Przeanalizowano doswiadczenia innych krajow, a takze przeprowadzono poréwnanie projektu rewitalizacji drogi
wodnej E-40 z innymi podobnymi projektami w Europie — w pierwszej kolejnosci, z punktu widzenia kosztow i mozliwosci
finansowania.

@ Przeprowadzono obszerny przeglad dokumentéw i aktéw prawnych, majgcych zastosowanie w przypadku odtwarzanie
drogi wodnej E-40 z punktu widzenia miedzynarodowych porozumier, dokumentéw unijnych i narodowych systemow
prawnych Polski, Biatorusi i Ukrainy.

PODSTAWOWE WNIOSKI Z ANALIZY FINANSOWYCH, PRAWNYCH
I INSTYTUCJONALNYCH ASPEKT W DROGI WODNEJ E-40:
€ W warunkach obecnego kryzysu finansowego projekt ma dobre szanse na uzyskanie kredytu od bankéw panstwowych i prywat-
nych, a takze prywatnych przedsiebiorstw.
@ Inwestycje zwigzane z odtworzeniem drogi wodnej E-40, moga znalez¢ finansowanie z nastepujacych zrodet:
B fundusze Unii Europejskiej;
W budzety krajowe;
W kredyty preferencyjne miedzynarodowych instytuciji finansowych;

W kapitat prywatny.



@ Szczegoinie perspektywicznym zrédtem finansowania wydaje sie Europejski
Fundusz Inwestyciji Strategicznych. Konieczne jest skierowanie wysitkow na
whniesienie powyzszych inwestyciji do planu prac, kiére w przysztej perspekty-
wie mogtyby byC wspdtfinansowane z budzetu UE.

€ Analiza dokumentéw i aktow prawnych nie ujawnita istotnych przeszkod praw-
nych, nie pozwalajgcych na podijecie krokow dla odtworzenia drogi wodne;
E-40. Dokumenty te podkreslajg znaczenie rozwoju zeglugi $rodlgdowej dla
obnizenia zewnetrznych obcigzen transportu, w szczegolnosci celem zmniegj-
Szenia emisji gazow i zmniejszenia nastepstw zmian klimatycznych.

Ujscie Wisty
do Zatoki Gdariskiej,
Zroédto: ZMPG Gdarisk

@ Niezwykle duze znaczenie ma udziat rzgdéw krajowych w realizacji pro-
jektu odtworzenia drogi wodnej E-40 (zwtaszcza na odcinku od rzeki
Muchawiec do Wisty).

W Po pierwsze w celu zatrzymania degradacji drég wodnych i poprawy
ich stanu, konieczne jest systematyczne wdrazanie polityki panstwo-
wej, skierowanej na rozwijanie zeglugi srodlgdowej, a takze adekwat-
ne zabezpieczenie finansowe tejze dziatalnosci.

B Po drugie, pozadany bytby finansowy udziat panstwa w finansowa- P - :
aristwowe Przedsiebiorstwo
niu projektu rewitalizacji drogi wodnej E-40 — niezaleznie od tego, ze l?rfv;j% Wz%nysz <<Uer73dsiliach>>
wszelkie pozostate wsparcie tego projektu takze zwieksza szanse na i
pozyskanie kredytu na warunkach ulgowych, a takze zwiekszg zain-
teresowanie projektem innych krajow i instytuciji w Europie.

@ Proces odtworzenia drogi wodnej E-40 bytby bardziej zorganizowany w przy-
padku podpisania przez Polske, Biatoru$ i Ukraine porozumienia miedzyrza-
dowego o stworzeniu odpowiedniej Komisji Rzecznej.

@ Azeby proces rozwoju zeglugi na catej dtugosci drogi wodnej E-40 oraz
wigczanie jej do sieci europejskich drog wodnych przebiegato efektyw-
nie, konieczne jest skierowanie wysitkdw wszystkich zainteresowanych
stron na promocije catej drogi wodnej E-40, a nie tylko jego poszczegol-
nych odcinkéw narodowych.

Kanat Dniepr-Bug.
Wezet wodny nr 1 Duboj.
Zrédto: RUEBP
«Dnieprzarisko-Buzariski
Szlak Wodny»

35



Przewidywana wartos¢ inwestyciji,
zwigzanych z odtworzeniem drogi wodnej E-40

WEDLUG OCEN EKSPERTOW, W CELU ODTWORZENIA DROGI WODNEJ E-40

KONIECZNE SA ACE SRODKI:

Prace po stronie biatoruskiej: Prace po stronie polskiej: Prace po stronie ukrainskiej:

B rekonstrukcja istniejgcych urzadzen B koszty inwestycyjne na B koszty inwestycyjne

36

hydrotechnicznych na wschodnim stoku
Kanatu Dniepr-Bug: 19,5 min €;

m roboty rzeczne zwiekszajgce tor wodny,
dopuszczajgce zanurzenie jednostek
ptywajgcych na poziomie 2,4 m: 5 min €;

m budowa nowych weztéw wodnych na rzece
Prypec, tgcznie ze $luzami, odpowiadajgcych
parametrom IV klasy miedzynarodowej: 55 —
120 min €;

utworzenie zeglownego odcinka
B miedzynarodowej drogi wodnej E-40 na
polsko-biatoruskiej granicy: 5 - 15 min €;

modernizacja systemu wodnego kanatu
B Dniepr-Bug — budowa zbiornika wodnego
«Zyrovskoye»: 11,7 min €

RAZEM*
96,2-171,2min €

* bez uwzglednienia kosztow srodkdw kompensacyjnych

rewitalizacje Wislanskiej drogi
wodnej z uwzglednieniem
wznowienia zeglownosci

na Dolnej i Srodkowej Wisle:
9972,19 min €

koszty inwestycyjne budowy
kanatu zeglownego,
tgczgcego Wiste

z Muchawcem (wedtug
wariantu 3): 1 943 min €

RAZEM
11915,19min €

i eksploatacyjne
zrownowazonej i bezpiecznej
pracy sluz rzecznych

na Dnieprze w 2016 roku:
6,8 min €;

inwestycje kapitatowe

w rekonstrukcije sluz
rzecznych na Dnieprze

w ciggu hajblizszych 5-ciu lat:
24,2 min €

RAZEM
31 min €
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Dalsze kroki Komisji ds. Rozwoju Szlaku Wodnego E-40
na odcinku Dniepr-Wista

Po zakonczeniu projektu «Odtworzenie drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania» komisja
transgraniczna bedzie kontynuowac prace w kierunku dalszego rozwoju i promociji idei rewitalizacji drogi wodnej E-40.
W szczegdlnosci, Komisja planuje:

W PERSPEKTYWIE KROTKOTERMINOWEJ (LATA 2016 — 2017): W 1SS ™ &=\ 1 4

wystanie studium wykonalno$ci do organizacji miedzynarodowych, ministerstw i resortow, organizacji pozarzgdowych
i ekspertow, zainteresowanych odtworzeniem drogi wodnej E-40;

przeprowadzenie oceny finalnego wariantu studium wykonalnosci przez ekspertow z odpowiednich ministerstw i re-
sortow;

kontynuacja dziatan skierowanych na wigczenie wynikéw studium wykonalnosci do miedzynarodowych, krajowych
i regionalnych strategii rozwoju transportu;

organizacja wystawy prezentujgcej wyniki studium wykonalnosci w ramach Dni Partnerstwa Wschodniego w Parlamen-
cie Europejskim w Brukseli;

przeprowadzenie posiedzenia Komisji, na ktorym omowione zostang wyniki studium wykonalnos$ci i opracowany szcze-
gotowy plan dziafan na kolejny okres;

organizacja wspolnego spotkania przedstawicieli ministerstw z trzech krajow w sprawie miedzynarodowej drogi wod-
nej E-40;

opracowanie wniosku projektowego w celu pozyskania srodkow finansowych na przeprowadzenie wszechstronnej oce-
ny oddziatywania srodowiskowego (OOS) projektu rewitalizacji drogi wodnej E-40 na terenie Polski, Biatorusi i Ukrainy.

|_W PERSPEKTYWIE SREDNIOTERMINOWEJ (LATA 2018 - 2020): __4uQd N €F — £u Q) £u)
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W przeprowadzenie wszechstronnej oceny oddziatywania srodowiskowego (OOS) projektu rewitalizacji drogi wodnej

E-40 z odpowiednimi konsultacjami;
podjecie prac prowadzgcych do zawarcia porozumienia miedzyrzgdowego pomiedzy Polska, Biatorusig a Ukraing,
o statusie drogi wodnej E-40 i utworzeniu odpowiedniej komisji miedzyrzgdowej;



W podjecie dziatan zmierzajgcych do witgczenia drogi wodnej E-40 do Transeuropejskiej sieci w ramach dziatan
poszerzajgcych sie¢ do 2023 roku, wypetniajgcych Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady UE 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej;

B poszukiwanie zrodet finansowania dla opracowania dokumentaciji projektowej rewitalizacji drogi wodnej E-40.

|_W PERSPEKTYWIE DLUGOTERMINOWEJ (LATA 2021 -2025): __4eu G deu N — £ \J du o

m opracowanie dokumentacji projektowej i budowlanej dla projektu rewitalizacji drogi wodnej E-40.

Kontakty

Jezeli zainteresowat Panstwa pomyst rewitalizacji drogi wodnej E-40 i chcielibyScie sie Panstwo dowiedzie¢ wiecej
0 dziatalnosci Komisji ds. Rozwoju Szlaku Wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista, prosimy o kontakt z Sekretariatem
Komisji:

Andriej Aleksandrowicz Rekesz,
sekretarz Transgranicznej Komisji ds. Rozwoju
Szlaku Wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista,
tel.; +37516530 1176

+37544 785 13 58
faks: +375 165 31 60 20
secretary@e40restoration.eu

Zapraszamy takze do odwiedzenia strony Komisji
www.e40restoration.eu

oraz grupy projektu na portalu Facebook:
www.facebook.com/groups/e40restoration
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Partnerzy projektu wyrazajg podziekowanie Unii Europejskiej za wsparcie projektu
«Odtworzenie szlaku wodnego E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania»
i pomoc w stworzeniu mozliwosci dla poprawy konkurencyjnosci terendw przygranicznych

oraz poprawy dostepnoéci regionu.

* X %
*

*
* *
*

*
* K

Unia Europejska

Unia Europejska ztozona jest z 28 panstw cztonkowskich, ktore postanowity, aby stopniowo integrowac¢ swojg wiedze, doswiadczenie,
zasoby oraz wspolnie decydowac o swoich losach. Razem, w czasie rozwoju trwajgcego 50 lat, zbudowaty one strefe stabilizacji, demokracji
i zZrbwnowazonego rozwoju, réwnoczesnie zachowujgc roznorodnosc kulturowg, tolerancje oraz indywidualng wolnos¢. Unia Europejska
jest zaangazowana w dzielenie sie swoimi osiggnigciami oraz swoimi wartosciami z krajami i ludzmi poza jej granicami.

wWww.europa.eu

Europejski Instrument Sgsiedztwa i Partnerstwa (ENPI) jest inicjatywg Komisji Europejskiej skierowang na rozwijanie wspotpracy Unii
Europejskiej i panstw partnerskich na rzecz zintegrowanego i zbalansowanego rozwoju regionalnego.

Gtownym celem Programu Wspotpracy Transgranicznej Polska-Biatorus-Ukraina na lata 2007 — 2013 jest wsparcie transgranicznych
procesow rozwojowych.
www.pl-by-ua.eu

Niniejsza publikacja zostata stworzona dzieki pomocy Unii Europejskiej. Wytgczng odpowiedzialnos¢ za zawartosc niniejszej publikacji
ponosi Fundacja «Interakcja» oraz w zaden sposob nie moze by¢ ona postrzegana jako odzwierciedlenie poglagdow Unii Europejskie;.
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